Verordnung des Bundesministersfir Land- und For stwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft Gber die Abfallvermeidung, Sammlung und Behandlung von Altfahrzeugen
(Altfahrzeugever ordnung)

Uberarbeitet von Althaler Christof

Auf Grund der 8814, 23 und 36 ds Abfallwirtschaftsgesetzes 2002 (AWG 2002, BGBI. | Nr. 102/2002, wird vom
Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft im Einvernehmen mit dem Bundesmini-
ster fur Wirtschaft und Arbeit verordnet:

Ziel der Verordnung

8 1. Ziel dieser Verordnung ist es, Maldnahmen festzulegen, um die Vermeidung von insbesondere geféhrlichen Abfal-
len von Fahrzeugen, die Wiederverwendung und die Verwertung von Altfahrzeugen und ihren Bauteilen zu intensivie-
ren. Die a1 beseitigende Abfallmenge soll im Sinne @ner nachhaltigen Stoff bewirtschaftung urd einer Verbesserung
der Umweltsituation verringert werden. Dies ll durch alle in den Lebenskreidauf von Fahrzeugen einbezogenen Wirt-
schaftsbeteili gten, insbesondere durch die Verpflichtung der unmittelbar mit der Behandlung von Altfahrzeugen Betei-
ligten, erreicht werden.

Begriffsbestimmungen

§ 2 Im Sinne dieser Verordnung bezeachnet der Begriff
1. ,Fahrzeug" Kraftfahrzeuge der Klasse M 1 Personenwagen und Kombinationskraftwagen oder der Klasse
N1 leichte Nutzfahrzeuge gemaR 83 Z2.1.1, 2.1.2 und 22.1 des Kraftfahrgesetzes 1967 (KFG 1967), BGBI.
Nr. 267/1967, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz, BGBI. | Nr. 102/2002, und bestimmte dreirédrige Kraft-
fahrzeuge, jedoch unter Ausschlussvon dreiradrigen Kraftradern.

Kommentar Gesetzgeber: Die Definitionen wurden von der Altfahrzeugerichtlinie ibernommen und an die
einschldgigen osterreichischen (insbesondere kraftfahrredhtlichen) Bestimmungen angepasst. Fahrzeuge im
Sinne dieser Verordnung sind solche der Klase M1 (Personenkraftwagen und K ombinationskr aftwagen)
oder N1 (Fahrzeuge fir Guterbeforderung mit einem zulassgen Gesamtgewicht von nicht mehr_als
3,5t); weiters dreiradrige Kraftfahrzeuge (mit drei symmetrisch angeordneten Radern ausgestattete
Kraftfahrzeuge mit einem Motor und Hubraum von mehr als 50 cm?3 bei innerer Verbrennung oder -
ner bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 45 km/h). Unter den Begriff Fahrzeug kann
sowohl ein neues al's auch ein gebrauchtes Fahrzeug subsummiert werden.

2. ,Altfahrzeug" Fahrzeuge, die im Sinne von § 2 Abs. 1 AWG 2002 BGBI. | Nr. 102/2002, als Abfall gelten;
Oldtimer gelten nicht als Altfahrzeuge im Sinne dieser Verordnung.

Kommentar Gesetzgeber: Entspricht ein Fahrzeug nicht mehr den Erfordernisen der Verkehrs- oder Be-
triebsgcherheit so kann diesals Indiz gesehen werden , dassein Altfahrzeug vorliegt.

Kommentar VIAV - kommentierter Text : , Altfahrzeug”

Zur Begriffsbestimmung Altfahrzeug stellt der Gesetzgeber fest, dass ein Fahrzeug, dessen , Pickerl”
nicht mehr giiltig ist, nicht aufgrund dieser Tatsache als Altfahrzeug einzustufen ist. Vielmehr ist die
Auslegung auf EU-Ebene zutreffender, dasses sch um ein aufgegebenes (unerwiinschtes) Fahrzeug oder
eines von welchem sich der Eigentimer entledigen will, handelt. Die Behdrde wird jedenfalls nach § 2
Abs. 1 AWG 2002 BGBI. | Nr. 102/2002 vorgehen.

Kommentar Gesetzgeber: Oldtimer, d.h. historische Fahrzeuge, Fahrzeuge mit Sammlerwert oder Fahrzeu-
ge, die fir Museen bestimmt sind, die in verntinftiger und umweltvertraglicher Weise fahrbereit oder in Teile
zerlegt aufbewahrt werden, und deren Sammlung, Lagerung, Beforderung und Behandlung daher as Abfall
auch nicht im 6ffentlichen Interesse geboten ist (vgl. § 1Abs. 3 und § 2 Abs. 1 AWG 2002, fallen nicht un-
ter die Definition von Abfall und daher auch nicht in den Geltungsbereich der vorliegenden Verordnung.



3. ,Hersteller” jeden, der als Fahrzeughersteller auftritt, indem er seinen Namen, seine Marke oder ein anderes
Erkennungszeichen auf dem Fahrzeug anbringt.

Kommentar VIAV: Solche Erkennungszechen sind nicht wie urspringlich vorgesehen nu die Em-
blems auf den Fahrzeugen. Zu den weiteren Merkmalen zéhlen auch der Eintrag im Typenschein oder
die in der Karossrie angebradte Fahrzeugidentifikationsnummer, dessen Anfangsbuchstaben den Her-
steller ausweisen.

Fahrzeuge, welche nur in Kleinserien gefertigt werden, unterliegen deshalb keiner Befreiung der Pro-
duktverantwortung. Die Hersteller von Kleinserien haben die gleichen Auflagen wie die Herstell er ande-
rer Fahrzeuge zu erfillen.

Kommentar Gesetzgeber: Der Hersteller ist in der Regel derjenige, der im Typenschein genannt ist. Dieser
musshnicht mit dem zur Riicknahme verantwortlichen Importeur ident sein.

4. ,Importeur*“jeden, der gewerblich Fahrzeuge nach Osterreich einfiihrt; die Einfuhr von mehr als fuinf Fahrzeu-
gen pro Kaenderjahr durch eine Person qilt jedenfalls al's gewerblich.

Kommentar Gesetzgeber: Auch der gewerbliche Importeur von einem gebrauchten Fahrzeug unterliegt den
entsprechenden Bestimmungen.

5. ,Erstiibernehmer*

a) jeden Fahrzeughandler,

b) jeden Inhaber einer Reparaturwerkstétte,

c) jeden Sekundérrohstoff handler und

d) jede sonstige Person,
sofern Altfahrzeuge zur Entnahme oder Wiederverwendung von Bauteilen von einem Halter oder Eigentiimer,
welcher nicht Hersteller oder Importeur ist oder welcher bereits Teille air Behandlung oder Verwertung gewerbs-
mallig entnommen hat, ibernommen werden.

Kommentar VIAV —kommentierter Text: ,Anfallstellen (812

Unter Anfallstellen versteht man Einrichtungen, die Fahrzeuge gewerblich tbernehmen urd bei denen
entweder Altfahrzeuge oder Altbauteil e aus Reparaturen anfallen.

6. ,Behandlung von Altfahrzeugen® Tétigkeiten, die nach der Ubergabe des Altfahrzeuges an eine Anlage zur
Beseitigung von Schadstoffen, zur Demontage, zur Grobzerkleinerung, zum Shreddern, zur Verwertung oder zur
Vorbereitung der Beseitigung der Shredder-Abfalle durchgefiihrt werden, und sonstige Téatigkeiten im Zusammen-
hang mit der Verwertung oder Beseitigung von Altfahrzeugen urd Altfahrzeugbauteilen.

7. ,Wiederverwendung” Maf3nahmen, bei denen Altfahrzeugbauteil e zu dem gleichen Zweck verwendet werden,
flr den sie entworfen wurden.

8. ,thermische Verwertung” den Einsatz der Abfélle in einer Verbrennungs- oder Mitverbrennungsanlage, mit
dem Hauptzweck der Verwendung als Brennstoff zur Energiegewinnurg.

9. ,gefahrlicher Stoff” einen Stoff, der gemal? 8 3 Abs. 1 des Chemikaliengesetzes 1996 BGBI. | Nr. 53/1997, in
der Fasaung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 108/2001, als geféhrlich gt.

10. , Shredderanlage” eine Anlage, die dazu dient, Altfahrzeuge zu zerteilen oder zu zerkleinern, einschliefdlich
zum Zweck der Gewinnung von unmittelbar wiederverwendbarem Metall schrott.

Kommentar Gesetzgeber: Schrottscheren fallen richt unter den Begriff einer Shredderanl age!

11. ,Demontageinfor mationen” ale Informationen, die zur sach- und umweltgerechten Behandlung eines Alt-
fahrzeuges notwendig sind.

12. ,Ricknahmestelle" eine von Herstellern, Importeuren oder Sammel- und Verwertungssystemen eingerichtete
und dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft genannte Stelle, bei der
Altfahrzeuge unentgeltli ch abgegeben werden kdnnen.



Geltungsbereich

§ 3. (1) Diese Verordnung dlt fir Fahrzeuge und Altfahrzeuge enschliefdlich ihrer Bauteile und Werkstoffe. Dies gilt
unabhéngig davon, wie das Fahrzeug wéhrend seiner Nutzung gewartet oder repariert worden ist und ob es mit vom
Hersteller gelieferten Bauteilen oder mit anderen Bautell en bestiickt ist, deren Einbau als Ersatz- oder Austauschteile
zuléssigist.

Kommentar Gesetzgeber: Auch Ersatzteile (Bauteile und Werkstoffe) sind vom Geltungsbereich der Ver-
ordnung erfass.

§ 3. (2) Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung wie insbesondere Wohnmobil e, beschusgyeschiitzte Fahrzeuge,
Krankenwagen und Leichenwagen geméld 82 Abs. 1 Z 28a bis 28d KFG 1967 sind von § 7 und 811 Abs. 1 ausge-
nommen.

Kommentar Gesetzgeber: Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung geméal3 Richtlinie 70/156EWG,
Art. 4 Abs.1 Buchstabe azweiter Gedankenstrich (umgesetzt mit § 2 Abs. 1 Z 28a his 28d KFG 1967) sind
Wohnmaobile, Krankenwagen, L eichenwagen, Feuerwehrfahrzeuge, beschussgeschiitzte Fahrzeuge, wo-
bei nach den kraftfahrrecdhtli chen Definitionen die beschussgeschiitzten Fahrzeuge ds Personenkraftwagen im
Sinne des KFG 1967 einzustufen sind.

Fur all diese Fahrzeuge sieht die Altfahrzeugerichtlinie @ne Ausnahme von den Vorgaben der Wieder-
verwendung und Verwertung vor. Die axderen Pflichten (insbesondere die Riicknahmepflicht) bestehen je-
doch auch fiir diese Fahrzeuge.

§ 3. (3) Fur dreirédrige Kraftfahrzeuge gilt nur §5Abs. 17 1, 4und 5 deser Verordnung

Kommentar Gesetzgeber: Entsprechend den Vorgaben der Altfahrzeugerichtlinie gelten fir dreirédrige
Kraftfahrzeuge nur die Ricknahmepflicht, die Pflicht zur Verwertung in zugelassenen Verwertungsanlagen
sowie die Pflicht zur Erflllung der Mindestanforderungen der Lagerung urd Verwertung.

Kommentar VIAV: Die Behandlungsvorschriften bezehen sich nicht nur_auf die unentgeltlich abge-
gebenen Altfahrzeuge oder solche der Klase M1 und N1, sondern auf alle Fahrzeugtypen, welcheim
EU-Raum zur Verwertung anfallen, unabhéngig davon, wo, ob oder wie sie angemeldet waren!

Vermeidung

§4.

§ 4. (3) Digienigen Werkstoffe und Bauteile, die gemal3 Anlage 2 zu kennzeichnen oder auf andere gedgnete Weise
kenntlich zu machen sind, sind vor einer weiteren Behandlung des Altfahrzeuges zu entfernen.

WERBUNG - Demontageanweisungen inklusive

siehe unter www .althaler-software.com !!!




Von § 4 ausgenommene Werkstoffe und Bauteile

Wer kstoffe und Bauteile

Anwendungsbereich
und Befristung der
Ausnahme

Zu kennzechnen
oder auf andere
Weise kenntlich zu
machen (§ 4 Abs. 3)

Blei als Bestandteil einer Legierung

Blel und Bleiverbindungen in Bauteilen

5. Batterien X
6. Schwingungsdampfer X
7. Auswuchtgewichte Vor dem 1. Juli 2003 | X
typgenehmigte  Fahr-
zeuge und Auswucht-
gewichte, die ar
Wartung dieser Fahr-
zeuge bestimmt sind:
1. Juli 2005
11. Létmittel in elektronischen Leiterplatten X!
und sonstigen elektrischen Anwendun-
gen
12. Kupfer in Bremsbelagen mit einem Vor dem 1. Juli 2003 | X
Bleianteil von mehr als 0,5 Gewichtspro- | typgenehmigte  Fahr-
zent zeuge und Wartung
dieser Fahrzeuge:

1. Juli 2004




Wer kstoffe und Bauteile

Anwendungsbereich
und Befristung der
Ausnahme

Zu kennzeichnen
oder auf andere
Weise kenntlich zu
machen (8 4 Abs. 3)

14. Elektrische Bauteile, die Blel gebunden
in einer Glas- oder Keramik-M atrix

X® (fur andere als
piezoelektrische

enthalten, ausgenommen Glasin Glih- Bauteile in Moto-
lampen und die Glasur von Zindkerzen ren)
Sechswertiges Chrom
18. Absorptionskiihlschranke in Wohnmo- X
bilen
Quecksilber
19. Entladungslampen und Instrumententa- X
felanzegen
Cadmium
21. Batterien fur Elektrofahrzeuge 31. Dezamber 2005 X

nach dem 31 Dezem-
ber 2005 dirfen Nik-
kel-Cadmium(NiCd)-

Batterien nur noch as
Ersatzteile fur Fahr-
zeuge in Verkehr ge
bracht werden, die vor
diesem Datum auf den
Markt gekommen sind.




Ricknahme durch Hersteller und I mporteure

§5. (1) Hersteller oder Importeure (ab 5 Fahrzeugen im Jahr) haben Altfahrzeuge derjenigen Marke airtickzuneh-
men, die sie in Verkehr gesetzt haben, sofern eine Zulassung dieser Fahrzeuge in Osterreich erfolgte. Hersteller oder
Importeure haben folgende Anforderungen zu erfill en:

Kommentar VIAV —kommentierter Text: ,Importeure” (ab 5 Fahrzeugen im Jahr)

Importeur ist jeder, auch eine Privatperson, die mehr as fiinf Fahrzeuge pro Kalenderjahr nach Oster-
reich einfuhrt (siehe Begriffshestimmung § 4. 2.). Zu beaditen ist dabei, dassjeder Importeur fir alle
Marken welche erimportiert auch die Rlicknahme sicherstellen mussund das unabhangig von der
Anzahl der importierten Fahrzeuge.

Fallbeispiel: Ein Kleinimporteur akquiriert tber das Internet im EU-Raum, jedoch auRerhalb Oster-
reichs, innerhalb eines Jahres 6 Personenkraftwagen fur seine Osterreichischen Kunden. Bei den ange-
kauften Fahrzeugen handelt es sch um je @n Fahrzeug der Marken Audi, BMW, Subaru, Lancia, Ren-
ault und Merzedes-Benz. In dem Moment wo das fiinfte Fahrzeug in Osterreich zum Verkehr zugelassen
wurde, ist der Handler, auch wenn es sch um eine Privatperson handelt, verpflichtet, ale Altfahrzeuge
der verkauften Marken entsprechend seiner Vertriebsdruktur zuriickzunehmen. Dabei spielt es keine
Rolle ob der Handler noch weitere Fahrzeuge dieser Marke vertreiben konnte.

8 5. (1) 1. Esist eine ausreichende Anzahl von Ricknahmestellen einzurichten. Die Entfernung zu diesen Ruck-
nahmestellen darf nicht grofer sein als die jeweils regionale mittlere Entfernung zu Verkaufsstell en der jeweiligen
Fahrzeuge. Die Riicknahmestellen sind dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasser-
wirtschaft binnen vier Wochen nech In-Kraft-Treten dieser Verordnungunter Angabe des jeweiligen Namens, der
Adress, der Telefonnummer und, sofern zugeteilt, einer Identifizierung nachzuweisen urd in gedgneter Form zu
verdffentlichen.

Kommentar Gesetzgeber: Folgende Bedingungen gelten fur Herstell er oder Importeure:

Hersteller oder Importeure haben entsprechend ihrem Vertriebsnetz Riicknahmestellen einzurichten und dese
dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft zu melden. Als angemes-
sene und dem Letzthalter bzw. Eigentimer zumutbare Entfernung wird in der Regel die mittlere Ent-
fernung zu einer Verkaufsstelle der jewelligen Marke in seiner Region (Bezrk oder Bundesland) ange-
sehen. Das wird je nach Marke differieren. In der Praxis kann diese Bestimmung durch das Einrdumen der
Rickgabemoglichkeit bei den Verkaufsstellen oder Fachwerkstétten der jeweiligen Marke efolgen. Eine
Identifizierung stellt derzeit eine dl enfalls zugeteilt e Abfall besitzernummer dar.

Kommentar VIAV - mdgliches Szenario: Eine gewis® Eigendynamik nimmt das ganze Geschehen an,
wenn Sie in der Interspar- oder Bill a-Filiale in Wien Autos einer bestimmten Marke verkaufen wirden,
welches ja durchaus nicht abwegig erscheint. Die besagten , Nahversorger* wirden dadurch tber das
dichteste Riickgabenetz fiir Altfahrzeuge in Osterreich verfiigen und es wére schon fein, wenn man richt
nur Leergebinde sondern auch sein verbeultes Geféhrt beim Kaufmann um die Ecke kostenlos zurtickge-
ben kann.

8 5. (1) 2. Die Rucknahme d@nes Altfahrzeuges bei einer registrierten Riicknahmestelle oder einer genehmigten
Verwertungsanlage von einem Halter oder Eigentiimer hat fur diese zumindest unentgeltlich zu erfolgen. Wenn
wesentliche Bauteile @nes Fahrzeuges, insbesondere Motor, Katalysator oder K aros<rie, fehlen oder dem Alt-
fahrzeug Abfélle hinzugefiigt wurden, kann die Riicknahme zaum Ausgleich des Wertverlustes entgeltlich er-
folgen.

Kommentar VIAV - kommentierter Text: ,Halter oder Eigentimer*

Als Halter ist in der Regel die aletzt im Zulassungsschein eingetragene Person zu verstehen. Dabei
kann es sch sowohl um eine natirliche ds auch um eine juristische Person handeln.

Als Eigentimer versteht der Gesetzgeber jede Person in deren Eigentum ein oder mehrere Fahrzeuge
stehen, welche nicht im Rahmen einer gewerbli chen Tétigkeit Gbernommen wurden.




Der Gesetzgeber spricht ausdrticklich davon, dass jeder Fahrzeughandler, jeder Inhaber einer Reparatur-
werkstétte, jeder Sekundarrohstoff handler und jede sonstige Person, die Altfahrzeuge gewerbsmaliig zur
Entnahme oder Wiederverwendung von Bauteilen Ubernimmt, und weder Herstell er noch Importeur oder
von diesen beauftragte Dritter (registrierte Ricknahmestellen) ist, nicht als Eigentiimer im oben er-
wahnten Sinne gilt.

Kommentar VIAV - kommentierter Begriff: ,, Karosserie"

Der Gesetzgeber konnte nicht von der Notwendigkeit Uberzeugt werden, den im Gesetz verwendeten Be-
griff ,Karosserie" zu prazsieren. Das Problem dabei ist die grol}e Bandbreite der Auslegungsmoglich-
keiten dieses Begriffes, welcher vom Kotflugelendstiick Uber die Tur bis hin zur Rohkarosrie dles zur
Interpretation offenlasd. Zukinftig wird es notwendig sein, mit den Verwertungsbetrieben (Sekundér-
rohstoff handel, Shreddern..) dahingehend klare Regeln aufzustellen, da ansonsten die Auslegungsmog-
lichkeiten ein nicht zu unterschétzendes Kalkulationsrisiko darstell en wiirden.

Kommentar VIAV - kommentierter Text: ,...kann die Ricknahme zum Ausgleich des Wertverl u-
stes entgeltlich erfolgen.”

Dieser Schlusssiz in § 5(1) 2. wird wohl fur jeden einzenen Ersatzteil everwerter, welcher nicht die ge-
samte Verwertung bis zum Shredderprozess eigenverantwortlich durchfiihrt, das gréfde Kakulationsrisi-
ko darstellen. Esist zu erwarten, dass aus der Besorgnis heraus die Verwertungskosten nicht abwéalzen zu
konnen, viele Verwerterkoll egen sich zurtickhalten, dltere Fahrzeuge anzunehmen.

Es wird davon ausgegangen, dassdadurch der Gebrauchtteil emarkt nachhaltig geschadigt wird. Zum ei-
nen ist anzunehmen, dass neue Unfallautos noch teurer werden, andererseits wird sich die Palette der
Modelljahre, in welchen es ukrativ ist Ersatzteile au vermarkten, vermutlich reduziert. Der Grund fir
solche Riickbildungen des Marktes snd unzureichend bestiickte Ersatzteil elager. Wahrscheinlich wird
sich die altersméaitige Modell palette der KFZ unserer Gebraucht-Ersatzteil e-K &uferschicht von derzeit bis
cal5 Jahren auf 7-8 Jahre reduzieren. Wir wisen alle, dassein unzureichendes Ersatzteil sortiment die
Nadfrage langfristig schadigt.

§ 5. (1) 3 Dem Halter oder Eigentimer ist bei Ablieferung eines Altfahrzeuges bei einer Riicknahmestelle oder ei-
ner genehmigten Verwertungsanlage én Verwertungsnachweis geméal Anlage 3 zur Vorlage bei der Abmeldung
des Fahrzeuges auszustellen. Eine Kopie des Verwertungsnachweises ist bei der ausdellenden Stelle aimindest
sieben Jahre aifzubewahren.

Anlage 3
Verwertungsnachweisgemal3 8§ 5Abs. 1Z 3

Ein Verwertungsnachweis gemél 85 Abs. 1 Z 3 hat mindestens folgende Angaben zu enthalten:

Name, Adresse und, sofern zugeteilt, die Identifizierungsnummer des ausstell enden Betriebs;

Name und Adress der Genehmigungsbehdrde des ausstell enden Betriebs,

sofern der Verwertungsnachweis von einem Herstell er, Importeur oder sonstigen Altfahrzeugetibernehmer fir
eine genehmigte V erwertungsanl age ausgestel It wird, zusétzlich den Namen und die Adresse dieses Betriebs;
Ausstellungsdatum;

Kennzechen und Nationalit &t;

Fahrzeugklasse, -marke und -type (-modell);

Fahrzeugidentifizierungsnummer; 17-stellige Fahrgestellnummer (Altautos teilweise 16 Stell en)

Name, Adresse und Nationalit&é des Halters oder Eigentiimers des angeli eferten Fahrzeuges;

Unterschriften des Ubernehmers und des Halters oder Eigentiimers.

wn
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Kommentar VIAV: Zu beaditen ist, dassim Gegensatz zu friher die Daten zukinftig elektronisch an
das Ministerium Ubermittelt werden missen. Fehler bei der Dateneingabe, im spezellen bei der Fahrzeu-
gidentifizierungsnummer, werden zu unangenehmen urd somit fir jeden entbehrlichen Mehrbel astungen
fuhren. Das Controlling erfolgt vollautomatisch durch ein dem Ministerium unterstehendes Rechenzen-
trum und das fiir ganz Osterreich einheitli ch!!

W ERBUNG - automatisiertes Berichtsw esen

siehe unter www .althaler-software.com !!!




§ 5 (1) 4

von jedem
Ubernommenen oder angefallenen Altfahrzeug zusasmmengefasd pro Kalenderhalbjahr binnen drei Wochen nach
Ablauf des jeweiligen Kalenderhal bjahres gemald Anlage 4 zu melden.

dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft je Kalenderhalbjahr
binnen drei Wochen nach Ablauf des jeweiligen Kalenderhal bjahres gemald Anlage 4 gemeldet wird.

Anlage4

M eldungen von Herstellern, Importeuren_(ab 5 Fahrzeugen im Jahr), Altfahrzeugverwertern, sonstigen Alt-
fahrzeugiibernehmern und anderen Anfallstellen

Erlauterung VIAV zu ,Anlage 4“:

Die Anlage 4 wurde auf die, fir Autoverwertungsbetriebe aitreffenden Erklarungen reduziert. Der vom
Gesetzgeber verfasste Volltext steht u. a. im Internet unter www.teilehotline.at zum Lesen oder Herun-
terladen zur Verfligung.

Allgemeines

Die jewells Verpflichteten haben die Meldungen in dem vom Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft festgelegten (digitalen) Format elektronisch zu tiber mitteln. Die Ubermittlung
der Daten hat nach Mal3gabe der Verfligbarkeit elektronischer Register und der technischen Moglichkeiten direkt
an das Register zu erfolgen.

Die digitalen Vorgaben gemal3 deser Anlage und die Schnittstell endefinitionen werden jedenfall s auf den Home-
pages der Umweltbundesamt GmbH und des Bundesministeriums fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wassrwirtschaft zur Verfugung gestellt.

Sofern der jeweils Meldepflichtige Uber eine GLN (global locaion number) verfligt, ist diese anstelle der Stamm-
daten jeder Meldung voranzustell en. Verfiigen auch die Ubernehmer (iber eine GLN so ist auch diese anstell e der
Stammdaten der Ubernehmer anzugeben.

Fir alle Tabellen gilt: Die unterlegten Stellen sind je nach Bedarf zu wiederholen.

1. Meldung gemaR 8§ 5Abs. 1Z 1

Hersteller oder Importeure (ab 5 Fahrzeugen im Jahr) haben gemaR 85 Abs. 1 Z 1 eine ausreichende Anzahl
von Rucknahmestellen einzurichten urd dese dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft binnen vier Wochen nach Inkrafttreten dieser Verordnung unter Angabe des jeweiligen Namens,
der Adresse, der Telefonnummer und, sofern zugeteilt, einer Identifizierung rachzuweisen und in geggneter Form
zu veroffentlichen.

Aufstellung der Riicknahmestellen gemalR 8 5Abs. 12 1

2. Meldung gemal? § 5 Abs. 1 Z 4 (Ricknahme durch Hersteller und Importeure (Systembetreiber))

Hersteller oder Importeure (ab 5 Fahrzeugen im Jahr) haben geméal3 85 Abs. 1 Z 4 dem Bundesminister fir
Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft Name und Adresse des Ubergebers, Marke, Type, Fahr-
zeugidentifizierungsnummer und Datum der Ubernahme von jedem ilbernommenen oder angefall enen Altfahrzeug
gesammelt pro Kalenderhalbjahr binnen drel Wochen nach Ablauf des jeweiligen Kalenderhal bjahres zu melden.



Esist sicherzustellen, dassdie efolgte Verwertung von Altfahrzeugen in einer Shredderanlage unter Angabe der
jeweili gen Fahrzeugidentifizierungsnummern dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft je Kalenderhalbjahr binnen drei Wochen nach Ablauf des jeweiligen Kalenderhalbjahres
gemald Z 4 dieser Anlage gemeldet wird.

Eine Meldung het fir jedes einzd ne tbernommene Altfahrzeug zu erfolgen.

Herstelleribernahmemeldung gemalR § 5Abs. 1Z 4
Hersteller / Importeur / System (betreiber)

GLN oder Name
Stralte Nr.
PLZ Ort Staa

3. Meldung gemal? § 9 Abs. 3Z 1 (Berichts und Infor mationspflichten der Hersteller und I mporteure)
Hersteller oder Importeure (ab 5 Fahrzeugen im Jahr) haben geméal3 89 Abs. 3 Z 1 dem Bundesminister fir
Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft beginnend mit dem Kalenderjahr 2002 j8hrlich bis
spatestens 31. M érz des dar auf folgenden Kalenderjahres einen Bericht Uber die Erfillung der Verpflichtungen
dieser Verordnung zu tbermitteln. Diese Pflicht kann an ein Sammel- und Verwertungss/stem Ubertragen
werden.

Dieser Bericht hat und a. Angaben Uber die Anzahl der im Berichtszeitraum zuriickgenommenen Altfahrzeuge
unter Angabe der jeweiligen Fahrzeugidentifizierungsnummern und de Mass der (entweder selbst oder auf
nachgelagerten Verwertungsdufen) wiederverwendeten und verwerteten Fahrzeugteil e, gegli edert nach den Ab-
fallarten und nach Ubernehmer zu enthalten.

Kommentar VIAV - Dabel gilt:

a) Fahrzeugteile, die fir den Verkauf aufbereitet wurden, gelten als wiederverwendet, unabhangig da-
von, ob sie bereits tatséchlich verkauft wurden.

b) Bei zur Wiederverwendung aufbereiteten Fahrzeugteilen geniigt es den eigenen Betrieb al's Uberneh-
mer anzufihren. Werden die Fahrzeugteile dann spéter dennoch stofflich verwertet ist dariiber wieder
Bericht zu erstatten!



Meldung gemal3 §9 Abs. 37 1

Hersteller / Importeur / System

GLN oder Name

Strafl3e Nr.

PLZ Ort Stad
Anzahl zur ickgenommener Fahrzeuge Stiick

Fahrzeugidentifizierungsnummern

Gesamtmasse aur ickgenommener Altfahrzeuge
Gesamtmass wiederverwendeter oder verwerteter Abfallfraktionen

4. Meldung gemal? § 10 Abs. 1 Z 1 (Pflichten der Altfahrzeugverwerter (Fahrzeughéndler, Inhaber von Re-
paraturwerkstatten, Sekundarr ohstoffhandler und jeder sonstige Person, die Altfahrzeuge gewerblich
Ubernimmt....))

Jeder Altfahrzeugverwerter hat gema3 810 Abs. 1 Z1 dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft Name und Adresse des Ubergebers, Marke, Type, Fahrzeugidentifizierungs-
nummer und Datum der Ubernahme von jedem tibernommenen und angefall enen Altfahrzeug gesammelt pro
Kalenderhalbjahr binnen drei Wochen nach Ablauf des jeweiligen Kalenderhalbjahres zu melden.

Diese Meldung het jedes einzene tibernommene Altfahrzeug zu umfassen und hat gegliedert nach Ubergeber zu
erfolgen.

(Verwerter, Shredder, Erstibernenmer)
Meldung gemalR § 10Abs. 172 1

Ubergeber

GLN oder Name
Strale Nr.
PLZ Ort Staa
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5. Meldung gemal § 10 Abs. 1 Z 2 (Pflichten der Altfahrzeugverwerter (Fahrzeughéndler, Inhaber von Re-
paraturwerkstatten, Sekundarr ohstoffhandler und jeder sonstige Person, die Altfahrzeuge gewerblich
Ubernimmt....))

Jeder Altfahrzeugverwerter hat geméRd 810 Abs. 1 Z 2 dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft die Gesamtmasse der sowohl einer Wiederverwendung als auch einer Verwer -
tung zugefiihrten Abfallfraktionen, gegliedert nach den Abfallarten und den Ubernehmern, zu melden.

Meldung gemaR 8§ 10Abs. 17 2
Gesamtmasse wiederverwendeter und verwerteter Fahrzeugteile

Es ist sicherzustellen, dassdie efolgte Verwertung von Altfahrzeugen in einer Shredderanlage unter Angabe der
jeweiligen Fahrzeugidentifizierungsnummern dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Waserwirtschaft je Kalenderhalbjahr binnen drel Wochen nach Ablauf des jeweiligen Kalenderhal bjahres gemel-
det wird.

Folgende Vorausstzung wird zu schaffen sein: Die Erstellung eines Ubergabescheines oder einer Datei
mit Angabe der Fahrzeugidentifizierungsnummer.

7.Meldung gemal? § 11 Abs. 1 (Pflichten der Erstiibernehmer und sonstiger Fahrzeughéndler, welche nicht
im Auftrag eines Herstellers oder | mporteurs (Systembetreibers) agieren)

Erstibernehmer haben gemél? §11 Abs. 1 dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Was-
serwirtschaft beginnend mit dem Kalenderjahr 2003 jahrlich bis étestens 31. Méarz des darauf folgenden Kalen-
derjahres einen Bericht Uber die Erflllung der Verpflichtungen dieser Verordnung zu tbermitteln.

Diese Meldung hat und a. Angaben Uber die Anzahl der im Berichtszeitraum zurtickgenommenen Altfahrzeuge
unter Angabe der jewelligen Fahrzeugidentifizierungsnummern und die Masse der (entweder selbst oder auf
nachgelagerten Verwertungsgufen) wiederverwendeten und verwerteten Fahrzeugteil e, gegliedert nach den Ab-
fallarten und nach Ubernehmer, zu enthalten.

Kommentar VIAV - Dabei gilt:

a) Fahrzeugteile, die fur den Verkauf aufbereitet wurden, gelten a's wiederverwendet, unabhéngig da-
von, ob sie bereits tatsachlich verkauft wurden.

b) Bei zur Wiederverwendung aufbereiteten Fahrzeugteilen geniigt es den eigenen Betrieb als Uberneh-
mer anzufihren. Werden die Fahrzeugteile dann spéter dennoch stofflich verwertet ist dartiber wieder
Bericht zu erstatten!
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Meldung geméal’ § 11 Abs. 1
Erstibernehmer
GLN oder Name
Stral3e Nr.
PLZ Ort Stad
Anzahl zur ickgenommener Fahrzeuge Stiick

Fahrzeugidentifizierungsnummern

Gesamtmass aur ickgenommener Altfahrzeuge
Gesamtmass wiederverwendeter oder verwerteter Abfallfraktionen

8. Meldung gemall § 12 Abs. 1 Z 1 (Pflichten anderer Anfallstellen von Altfahrzeugen und Altbauteilen (zB.
KFZ-Werkstétten die Fahrzeuge gewerblich tbernehmen oder bei denen Altbauteil e anfallen))

Inhaber von Anfallstellen haben geméaR §12 Abs.1 Z1 dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft Name und Adresse der Anfallstelle, Marke, Type, Fahrzeugidentifizierungs-
nummer und Datum des Anfalls der angefallenen Altfahrzeuge gesammelt pro Kalenderhalbjahr binnen drei
Wochen nach Ablauf des jeweiligen Kalenderhal bjahres zu melden.

Weitersist sicherzustellen, dassdie erfolgte Verwertung von Altfahrzeugen in einer Shredderanlage unter An-
gabe der jeweiligen Fahrzeugidentifizierungsnummern dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft je Kaenderhalbjahr binnen drei Wochen nach Ablauf des jeweiligen Kalenderhal b-
jahres gemeldet wird.

Anfallstellenmeldung gemélkR § 12Abs. 12 1

Anfallstelle
Name
Stralle Nr.
PLZ Ort Stad

§ 5. (1) 5.Altfahrzeuge sind geméal den algemeinen Anforderungen der 8815ff AWG 2002 BGBI. |
Nr. 1022002, und entsprechend der Anlage 1 zu lagern und zu behandeln.
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Anlage 1
Tednische Mindestanforderungen fur die Behandlung von Altfahrzeugen

1. Allgemeine Grundsatze

1.1. Die Altfahrzeuge sind vor der weiteren Behandlung von Schadstoffen zu entfrachten, um nacditeilige
Auswirkungen auf die Umwelt zu verringern. Andere gleichwertige Vorkehrungen sind zuléssg, sofern der
Nachweis erbracht wird, dasshinsichtlich der Umweltauswirkungen keine Ver schlechterung eintritt.

Kommentar VIAV - kommentierter Text: ,...sofern der Nachweis erbracht wird, dass hinsich t-
lich der Umweltauswirkungen keine Verschlechterung eintritt.”

Entsprechende Nachweise sind mit Sicherheit kein Schlupfloch fir den Klassgschen klein- und mittel-
sténdischen Autoverwertungsbetrieb, etwaige Versaumnisse zau beschonigen. Vielmehr sind darunter
wisgenschaftlich untermauerte Konzepte au verstehen, welche dazu dienen Mittel und Wege aufzutun,
um neue Technologien am Markt einzufiihren. Es ist jedoch ohne dem dafiir notwendigen finanziellen
und pditi schen Hintergrund nur ein Thema fur Strategen, welche industrielles Recycling betreiben und
ausreichendes Lobhing finanzieren kénnen.

1.2. Bauteil e und Werkstoffe, die gemafd Anlage 2 gekennzechnet oder auf andere Weise kenntlich gemacht
sind, sind vor der weiteren Behandlung zu entfernen.

1.3. Gefahrliche Stoffe und Bauteile sind selektiv zu entfernen, abzusondern oder zu neutralisieren, damit die
im nachfolgenden Shredderprozess anfallenden Abfélle von Altfahrzeugen richt geféahrliche Abféle darstel-
len.

Kommentar VIAV - kommentierte Zeile: ,.....abzusondern oder zu neutralisieren,”

Selektiv entfernen und absondern ist ein Arbeitsprozess welchen der klein- und mittelstandische Au-
toverwerter durchaus erfillen kann.

Das Neutralisieren z. B. eines AIRBAGS im Shredderprozesserfolgt - wenn man einschlégigen Experten
Glauben schenkt — indem der Airbag ausgelost wird. Dabei wird der hochgiftige Zindstoff fir den
Sprengsatz und dieser selbst zur Explosion gebradt. Dies ist dann als neutralisiert einzustufen. Einem
Autoverwerter ist es nicht zumutbar, diesen, von anerkannten Fachleuten dem Gesetzgeber gegentiber
vertretenen Vorgang, zu hinterfragen. In solch einem Fall ist unbedingt zuwarten zu empfehlen, ob fir
alle pyrotechnischen Bauteile éne @ndeutigere Auslegung in der Umsetzungsrichtlinie dem jetzigen Ge-
setz folgt. Empfehlenswert ist in jedem Fall, sich an den Shredderbetrieben zu orientieren, da Mehrlei-
stungen keinesfall s abgegolten werden.

1.3. Die Zerlegung und Lagerung ist so durchzufuihren, dassdie Fahrzeugbauteil e fr die Wiederverwendung und
die Verwertung, insbesondere die stoffliche Verwertung, gedgnet sind. Bei der Lagerung ist eine Beschédigung
von Bauteilen, die Flissgkeiten enthalten, sowie von wiederverwendbaren oder verwertbaren Bau- und Ersatz-
teilen zu ver meiden. Samtliche Altfahrzeuge sind nach Durchfihrung der Schadstoff entfrachtung und einer diesen
Grundsétzen entsprechenden Demontage von Bauteil en einer Shredderanlage auzufihren.

1.4. Tatigkeiten zur Beseitigung von Schadstoffen aus Altfahrzeugen gemafd Z 4 sind so bald wie moglich
durchzufuhren.

2. Standortefir die Lagerung von Altfahrzeugen vor ihrer Behandlung

2.1. Altfahrzeuge dirfen nu in geeigneten Bereichen mit undurchléssiger Oberflache, Auffangeinrichtungen
und Abscheidern fir auslaufende Fliissigkeiten urd fettldsende Reinigungsmittel gelagert werden.

zu berticksichtigen: der Investitionsaufwand von € -

2.2. Bei Lagerung im Freien ist das auf der Lagerflache anfallende Niederschlagswasser tUber einen Abscheider
entsprechend den geltenden wasserrechtli chen Bestimmungen zu reinigen.

zu berlicksichtigen: der Investitionsaufwand von € -

13



3. Behandlungsdandorte

3.1. Altfahrzeuge dirfen nu in geeigneten Bereichen mit undurchléssiger Oberflache, Auffangeinrichtungen
und Abscheidern fir auslaufende Flissigkeiten urd fettlsende Reinigungsmittel behandelt werden.

zu berlicksichtigen: der Investitionsaufwand von € -

3.2. Demontierte Bauteile sind geordnet zu lagern. Bauteile, die Flussigkeiten enthalten oder mit Flisdgkeiten
verschmutzt sind, sind auf einer gegen die enthaltenen FlUssigkeiten bestandigen Oberflache mit gedgneten
Auffangeinrichtungen unter Dach witterungsgeschutzt zu lagern. Die Lagerung wvon Batterien, Filtern urd
PCB/PCT-halti gen Kondensatoren hat in ged@gneten Behéltern zu erfolgen.

zu berticksichtigen: der Investitionsaufwand von € -

3.3. Es snd gedgnete Lagertanks fur die getrennte Lagerung von FlUssgkeiten aus Altfahrzeugen, wie
Kraftstoff, Motordl, Getriebedl, Kraftlbertragungsflissgkeit, Hydraulikdl, Kuahlflissggkeit, Frostschutz-
mittel, Bremsflussigkeit, Batteriesiuren, Flussgkeiten aus Klimaanlagen und sonstige Flissigkeiten in Alt-
fahrzeugen, vorzusehen.

Kommentar VIAV: Das sind tiber 10 genehmigungspflichtige Lagertankeinheiten. Es bleibt abzu-
warten, ob de Entsorgungsbetriebe, welche die Flissigkeiten tbernehmen, diese wie in der Vergangen-
heit zusammenmischen und das getrennte Sammeln der verschiedenen Ole ad absurdum fiihren oder ob
sie diese tatséchlich getrennt sammeln. Es empfiehlt sich den Markt zu beobadten urd eventuell e Erfah-
rungen an VIAV weiterzuleiten.

zu berticksichtigen: der Investitionsaufwand von € -

3.4. Bel Lagerung oder Behandlung ohne entsprechenden Witterungsschutz ist auch eine Ausriistung fur die Auf-
bereitung der auf diesen Flachen anfallenden Niederschlagswésser in Ubereingtimmung mit Gesundheits- und
Umweltschutzvorschriften vorzusehen.

Kommentar VIAV: Dieser Punkt ist auch aus arbeitsredtlicher Sichtweise im Zusammenhang mit den
heute Ublichen Vorschriften der Gewerbebehtrde a1 bewerten. In den meisten Féllen ist das Arbeiten
unter freiem Himmel nicht mehr zuldssig. Die Behdrden macdhen zwischenzeitlich keinen Unterschied
zwischen einer KFZ-Werkstétte und einer Trockenlegungs- oder Demontagestation.

zu berticksichtigen: der Investitionsaufwand von € -

3.5. Die Lagerung von Altreifen hat nach den entsprechenden Feuer schutzbestimmungen und unter Vermeidung
Zu grof¥er Lagerbestande zu erfolgen.

Kommentar VIAV: Der Gesetzgeber versteht unter Feuerschutzbestimmungen eine ausreichend di-
mensionierte Schaumldschanlage. Diese soll sicherstellen, dassu. a. absichtlich gelegten Brénden Einhalt
geboten werden kann. Einschlégige Erfahrungen urd deren Auswirkungen aus dem Ausland lassen von
Behordenseiten nur wenig Spielraum zu diesem Thema offen.

zu berticksichtigen: der Investitionsaufwand von € -

4. Behandlung zur Beseitigung von Schadstoffen aus Altfahrzeugen
Folgende Behandlungsschritte sind zu setzen:

4.1. Entfernung von Batterien urd Flussiggastanks; fur Batterien hat eine Elektrolytneutralisierung vor Ort oder an
anderer Stelle au erfolgen;

Kommentar VIAV: Unter Elektrolytneutralisierung ist zu verstehen, dass die Saure, welche sich in der
Batterie (Akkumulator) befindet, neutralisiert werden muss In den seltensten Féllen (oder nie) wird dies
vor Ort stattfinden. Dem Gesetz ist gentige getan, wenn die demontierten Batterien in Paloxen gesammelt
und anschlieffend in autorisierte Aufbereitungsanlagen geli efert werden. Eine solche Anlage ist z. B. die
,BBU in Arnoldstein.”
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INFORMATION: Die Fa. Weissin Hall ein siehe unter www.weiss-recycling.at ist ebenso Sammler wie
die Fa. Banner und de Fa. Varta. Sie dle stellen auch die notwendigen Paloxen bereit und holen den
Batterieschrott um den Materialwert bel der Anfalstelle &.

4.2. Entfernung oder Neutrali sierung potentiell explosionsfahiger Bauteile (z. B. Airbags);

4.3. Entfernung, getrennte Sammlung und getrennte Lagerung won Kraftstoffen, Motordl, Kraftiber-
tragungsflissigkeit, Getriebedl, Hydraulikol, Kuhiflussigkeit, Frostschutzmittel, Bremsfllssigkeit, Flisdgkeiten
aus Klimaanlagen und anderen in den Altfahrzeugen enthaltenen Flissigkeiten; Flissigkeiten dirfen nu in den
entnommenen Bauteilen verbleiben, wenn dies fir die Wiederverwendurg der betreffenden Teile aforderlich ist
und die Zwischenlagerung entsprechend Z 2 erfolgt. Die BremsflUssigkeit ist mit geeégneten technischen Einrich-
tungen sowohl aus den Behdltern des Bremssystems, als auch aus den Leitungen zu entfernen;

4.4. Entfernung, getrennte Sammlung und getrennte Lagerung aler Bauteile, die nachweislich Quecksilber ent-
halten;

Kommentar VIAV: Die entsprechenden Anweisungen finden sie auf der IDIS CD oder zukunftig in
guten Softwareanwendungen im Trockenlegungs- oder Demontagemodu.

WERBUNG - Demontageanweisungen inklusive

siehe unter www .althaler-software.com !!!

4.5. Entfernung, getrennte Sammlung und getrennte Lagerung aler in Anlage 2 mit ,x* gekennzechneten Bautei-
le.

Anlage 2
Von 8 4 ausgenommene Werkstoffe und Bauteile

Zu kennzechnen

Anwendungsbereich oder auf andere
Werkstoffe und Bauteile und Befristung der ) .
Weise kenntlich zu
Ausnahme

machen (§ 4 Abs. 3)

Blel als Bestandteil einer L egierung

Blei und Bleiverbindungen in Bauteilen

5. Batterien

6. Schwingungsdampfer

XXX

7. Auswuchtgewichte Vor dem 1. Juli 2003
typgenehmigte  Fahr-
zeuge und Auswucht-
gewichte, die ar
Wartung dieser Fahr-
zeuge bestimmt sind:
1. Juli 2005
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Wer kstoffe und Bauteil e

Anwendungsbereich
und Befristung der
Ausnahme

Zu kennzechnen
oder auf andere
Weise kenntlich zu
machen (§4 Abs. 3)

11 Lotmittel in elektronischen Leiter platten X3
und sonstigen elektrischen Anwendungen
12. Kupfer in Bremsbeldgen mit einem Vor dem 1. Juli 2003 | X

Bleianteil von mehr als 0,5 Gewichtspro-
zent

typgenehmigte  Fahr-
zeuge und Wartung
dieser Fahrzeuge:
1. Juli 2004

14. Elektrische Bauteile, die Blei gebunden in
einer Glas- oder Keramik-M atrix enthal-

X* (fur andere als
piezoelektrische

ten, ausgenommen Glasin Gluhlampen Bauteile in Moto-
und die Glasur von Zindkerzen ren)
Sedchswertiges Chrom
18 Absorptionskiihlschranke in Wohnmobi- X
len
Quecksilber
19. Entladungslampen und Instrumententa- X
felanzegen
Cadmium
21. Batterien fur Elektrofahrzeuge 31. Dezamber 2005 X

nach dem 31 Dezem-
ber 2005 dirfen Nik-
kel-Cadmium(NiCd)-

Batterien nur noch als
Ersatzteille fur Fahr-
zeuge in Verkehr ge
bracht werden, die vor
diesem Datum auf den
Markt gekommen sind.
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5. Behandlung zur Verbesserung der stofflichen Verwertung
Folgende Behandlungsschritte sind zu setzen:

5.1. Entfernung von Katalysatoren;
5.2. Entfernung von kupfer-, aluminium- und magnesiumhaltigen Metall bauteil en, wenn die entsprechenden Me-
talle nicht beim Shreddern oder in nachgeschal teten Separationsverfahren getrennt werden;

Kommentar VIAV: Abzuwarten bleibt in diesem Fall was von den Shreddern tbernommen wird und
was diese ds Stand der Technik in der Aufbereitung kommunizieren.

5.3. Entfernung von Reifen und groffen Kunststoffbauteilen (Stol¥anger, Armaturenbrett, Fllssgkeitsbehélter
usw.), wenn die entsprechenden Materialien beim Shreddern nicht in einer Weise getrennt werden, dasseine stoff-
liche Verwertung als Rohstoff moglich ist;

5.4. Entfernung von Glas,

Kommentar VIAV: Unter dem zu entfernenden ,,Glas* sind nur die Verbundglasscheiben zu verstehen.
(Dies entspricht der dsterreichischen Umsetzungsrichtlinie)

5.5. Die metallreiche Shredderleichtfraktion ist einer weiteren Behandlung zur Riickgewinnung von Metallfraktio-
nen zuzufuhren.

8 5. (2) Hersteller oder Importeure konnen die Verpflichtungen gema Abs. 1 Z 1 bis5 und der 8§ 7 und9 Abs. 1
Z5 und Abs. 3Z 1 und 2 je Marke gesamthaft an ein Sammel- und Verwertungssystem fir Altfahrzeuge vertrag-
lich tberbinden, wodurch diese Verpflichtungen auf den Betreiber dieses Systems Ubergehen.

17



Kommentar VIAV: Pflichtlibertragung an Systeme und damit verbundene Aufgaben und Risiken.

Uberar beitete K urzusammenfassing der Verpflichtungen zu § 5(2): gemaR § 5Abs. 1 Z 1 his5 und
der 88 7 und 9Abs. 1Z5 und Abs.3Z 1 und 2

Verpflichtungen nach § 5 (2) flr die Wiederverwendung und Verwertung, welche durch die vertragliche
Uberbindung der Verpflichtung, an die von Herstellern oder | mporteuren beauftragten Sammel- und Ver-
wertungs-Systembetreiber entstehen.

8 5. (1) Rucknahme durch Hersteller und Importeure (1 Z 1 his5)

1. Esist eine ausreichende Anzahl von Ricknahmestell en einzurichten. Die Entfernung zu diesen Ricknahmestel-
len darf nicht grofRer sein als die jeweils regionale mittlere Entfernung zu Verkaufsstell en der jeweiligen Fahrzeu-
ge. Die Rucknahmestellen sind dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
binnen vier Wochen nach Inkrafttreten dieser Verordnung unter Angabe des jeweiligen Namens, der Adresse, der
Telefonnummer und, sofern zugeteilt, einer Identifizierung nachzuweisen und in geegneter Form zu veroffentli-
chen.

2. Die Rucknahme @nes Altfahrzeuges bei einer registrierten Rucknahmestelle oder einer genehmigten Verwer-
tungsanlage von einem Halter oder Eigentimer hat fir diese aimindest unentgeltli ch zu erfolgen. Wenn wesentli-
che Bauteile e@nes Fahrzeuges, inshesondere Motor, Katalysator oder Karosserie, fehlen oder dem Altfahrzeug Ab-
fall e hinzugef gt wurden, kann die Riicknahme zum Ausgleich des Wertverlustes entgeltli ch erfolgen.

3. Dem Halter oder Eigentiimer ist bei Ablieferung eines Altfahrzeuges bel einer Riicknahmestelle oder einer ge-
nehmigten Verwertungsanlage en Verwertungsnachweis gemal3 Anlage 3 zur Vorlage bei der Abmeldung des
Fahrzeuges auszustellen. Eine Kopie des Verwertungsnachweises ist bei der ausgellenden Stelle aumindest sieben
Jahre aufzubewahren.

4. Dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft sind Name und Adresse des
Ubergebers, Marke, Type, Fahrzeugidentifizierungsnummer und Datum der Ubernahme von jedem (ibernommenen
oder angefallenen Altfahrzeug zusammengefasst pro Kaenderhalbjahr binnen drei Wochen nach Ablauf des je-
weiligen Kalenderhal bjahres geméi3 Anlage 4 zu melden. Weiters ist sicherzustellen, dassdie afolgte Verwertung
von Altfahrzeugen in einer Shredderanlage unter Angabe der jeweiligen Fahrzeugidentifizierungsnummern dem
Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft je Kalenderhalbjahr binnen drei Wo-
chen nach Ablauf des jeweiligen Kalenderhal bjahres gemal? Anlage 4 gemeldet wird.

5. Altfahrzeuge sind geméal3 den allgemeinen Anforderungen der 88 15ff AWG 2002 BGBI. | Nr. 102/2002, und
entsprechend der Anlage 1 zu lagern und zu behandeln.

§ 7. Wiederverwendung und Verwertung durch Hersteller oder | mporteure

(1) Sammel- und Verwertungs-Systembetreiber haben wiederverwendbare Bauteile von Altfahrzeugen weitestge-
hend wiederzuverwenden und sie haben nicht wiederverwendbare und nicht wiederverwendete Bauteile ener
stofflichen Verwertung zuzufihren, soweit dies 6kologisch vorteilhaft und technisch moglich ist und die Mehrko-
sten im Vergleich zu anderen Verfahren der Behandlung nicht unverhatnismaiig sind.

(2) Sammel- und Verwertungs-Systembetreiber haben folgende Wiederverwendungs- und Verwertungsziele bezo-
gen auf die Gesamtanzahl der im Kalenderjahr zurlickgenommenen Altfahrzeuge zu erreichen und dies nachzuwei-
sen:

1. Bis étestens 1. Janner 2006 sind mindestens 85 % des durchschnittlichen Fahrzeuggewichts aler Alt-
fahrzeuge pro Kalenderjahr wiederzuverwenden oder zu verwerten. Der Anteil der Wiederverwendung urd
der stofflichen Verwertung muss pro Kalenderjahr mindestens 80 % des durchschnittlichen Fahrzeuggewichts
aler Altfahrzeuge betragen.

2. Bis pétestens 1. Janner 2015 sind mindestens 95 % des durchschnittlichen Fahrzeuggewichts aler Alt-
fahrzeuge pro Kalenderjahr wiederzuverwenden oder zu verwerten. Der Anteil der Wiederverwendung und
der stofflichen Verwertung muss pro Kaenderjahr mindestens 85 % des durchschnittli chen Fahrzeuggewichts
aller Altfahrzeuge betragen.

(3) Sammel- und Verwertungs-Systembetreiber haben sdmtliche auriickgenommene Altfahrzeuge spétestens bis
zum Ende des auf die Ricknahme folgenden Kalenderjahres ganzlich zu verwerten oder zu beseitigen.
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8 9. Berichts- und Informationspflichten der Sammel- und Verwertungs-Systembetreiber

(8) Sammel- und Verwertungs-Systembetreiber haben dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft beginnend mit dem Kalenderjahr 2002 jahrlich bis gétestens 31. Mérz des darauf
folgenden Kalenderjahres einen Bericht Uber die Erflllung der Verpflichtungen dieser Verordnung zu thermitteln.
Dieser Bericht hat insbesondere au enthalten:

1. ene Meldung geméald Anlage 4, in der die Masse der wiederverwendeten urd verwerteten Fahrzeugteile,
gegliedert nach den Abfall arten geméaR Anlage 5 (Teil 1) und Ubernehmern, anzugeben ist;

2. den Nachweis Uber die Einhaltung der Verwertungsquote geméal3 87 Abs. 2 der wiederverwendeten und
verwerteten Masse bezogen auf die auriickgenommenen Altfahrzeuge und

Sammel- und Verwertungssysteme

8 6. (1) Ein Sammel- und Verwertungssystem fur Altfahrzeuge hat die Sammlung urd Verwertung derjenigen Altfahr-
zeuge sicherzustellen, fir die Vertréage mit den gemdl? 85 Abs. 1 Verpfli chteten abgeschlossen wurden.

8 6. (2) Die Tarife @nes Sammel- und Verwertungssystems snd auf Grund einer nachvoll ziehbaren K ostenkal kulation
S0 zu gestalten; dassdie Kosten der Sammlung und Verwertung derjenigen Altfahrzeuge, die innerhalb eines Ka-
lenderjahres zurtickgenommen und verwertet werden, auf digjenigen neuen Fahrzeuge, die im jeweiligen Ver-
gleichszdtraum in Verkehr gesetzt werden, umgelegt werden (Umlageverfahren).

8 6. (3) Der Betreiber eines Sammel- und Verwertungssystems hat unbeschadet der vertraglich tbernommenen Nach
wei spflichten zum Nachweis der ordnungsgemal3en Geschéftstétigkeit dem Bundesminister fur Land- und Forst-
wirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft jedenfall s jéhrlich bis zum 31. Mérz des darauf folgenden Jahres zu
Ubermitteln:

1. eine Aufstellung der Vertragsnehmer, einschliefdlich Name, Anschrift, Anzahl der jeweilsin Verkehr gesetzten
Fahrzeuge, sowie der Marken, hinsichtlich der eine Teil nahme an diesem System erfolgt ist, und

2.einen Tétigkeitsbericht.

§ 6. (4) Weiters hat der Betreiber eines Sammel- und V erwertungssystems jahrli ch bis pétestens 10. September jeden
Jahres einen Geschéftsbericht (jedenfalls den um die Anlage eweiterten Jahresabschluss) Uber das vorangegange-
ne Kaenderjahr zu tbermitteln.

§ 6. (5) Der Betreiber eines Sammel- und Verwertungssystems hat die Allgemeinen Geschéftsbedingungen in geeigne-
ter Weise zu verdffentlichen. Vor einer Anderung der Allgemeinen Geschéftsbedingungen sind dese an den Bun-
desminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft zu Ubermitteln.

Kommentar VIAV: Keine Bauernregel aber Wirtschaftsalltag

JETZT NUR KEINE SCHNELLSCHUSSE UM ALS ERSTER IN EINEM DER WENIGEN BOOTE
ZU SITZEN. UBERFULLTE BOOTE KENTERN BEKANNTLICH !!

Wer heute aufmerksam den Wirtschaftstell einer internationalen Tageszeitung liest weil3, dassdie Suche
nach dem richtigen Systembetreiber eher dem tédlichen Spiel, gleich dem ,russischem Roulett’, a n-
mutet.

Wir missen uns vor Augen helten, dass ale jene, die aikinftig als Systembetreiber auftreten wollen,
zum jetzigen Zeitpurkt erst mit leeen Handen den Markt sondieren urnd bestenfalls Absichtserklérungen
vorweisen kdnnen. Wer glaubt, dassder Erste der anklopft auch die Garantie daflir erhdlt, tUber viele Jah-
re von Herstellern oder Importeuren als Verpflichteter beauftragt zu werden, wird sehr schnell zu einem
bdsen Erwachen kommen.

In diesem Sinne kann nur zu gréfder Vorsicht beim Abschlussvon Exklusivvertragen angeraten werden.
Der vermeintliche Ausweg entpuppt sich oft nach wenigen Jahren zum Bumerang, welcher einem das
Leben kostet. In der Bibliothek des Vereins zur Interessensvertretung der Autoverwerter Osterreich
(VIAV) existieren unzéhlige Dossers mit dhnlich gelagerten Fallbeispielen der letzten 15 Jahre und das
aus mehreren Recyclingbranchen. Diese sollen demnéchst Uber die VereinssHomepage eénsehbar ge-
madt werden.
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Wieder verwendung und Verwertung durch Hersteller oder Importeure
bzw. der beauftragten Sammel- und Verwertungssysteme 8 5(2)

8 7. (1) Hergteller oder Importeure (ab 5 Fahrzeugen im Jahr) haben wiederverwendbare Bauteil e von Altfahrzeugen
weitestgehend wiederzuverwenden. Hersteller oder Importeure haben nicht wiederverwendbare und nicht wiederver-
wendete Bauteile ener stofflichen Verwertung zuzufiihren, soweit dies 6kologisch vorteil haft und technisch moglich ist
und die M ehrkosten im Vergleich zu anderen Verfahren der Behandlung nicht unverhaltnismagig sind.

Kommentar VIAV - kommentierter Text: ,....und die Mehrkosten im Vergleich zu anderen Ver-
fahren der Behandlung nicht unverhéltnismafiig sind.”

Spétestens beim Seminar am 20. Juni 2002 an der Montan Universitét Leoben wurde deutlich, und ist
auch Kar aufgezegt worden, welche Interessenslagen noch neue Perspektiven zu diesem Thema
bringen kénnen. Zum einen sind es die Mull verbrenner, welche die Lésung fur sich beanspruchen zum
anderen wird nach wie vor an dem bereits einmal gescheiterten Projekt ,, Hochtemperaturvergasung” der
Vst Alpine geabeitet und sogleich das néchste Wunderding versprochen. Die Ideg dassalles was im
Auto vorkommt auch im Hochofen Verwendung finden kann Kingt zu schon urd madt Angst.

Im grof¥en und ganzen wurde in Leoben deutlich, dass nach wie vor internationale Konzerne, wie die
» VOst-Alping* oder auch ,,Bayer" aus Deutschland den Markt als Monopdist bedienen wollen und mit
wunder samen M ethoden und ausreichend L obbing den Markt zu bereinigen versuchen.

Zu diesem Thema steht dem Verein zur Interessensvertretung der Autoverwerter Osterreichs natiirlich
auch ein umfangreiches Dossier zur Verfligung, welches kaum Fragen offenlésg und Uber die Vereins-
leitung gegebenenfall s zugéanglich gemacht werden kann.

§87. (2) Hersteller oder Importeure (ab 5 Fahrzeugen im Jahr) haben folgende Wiederverwendungs- und Verwer-
tungsziele bezogen auf die Gesamtanzahl der im Kalenderjahr zuriickgenommenen Altfahrzeuge zu erreichen und dies
nachzuwei sen:

1. Bis étestens 1. Janner 2006sind mindestens 85 % des durchschnittli chen Fahrzeuggewichts aller Altfahrzeuge
pro Kalenderjahr wiederzuverwenden oder zu verwerten. Der Anteil der Wiederverwendung und der stofflichen
Verwertung muss pro Kalenderjahr mindestens 80 % des durchschnittli chen Fahrzeuggewichts aller Altfahrzeuge
betragen.

2. Bis pétestens 1. Janner 2015sind mindestens 95 % des durchschnittli chen Fahrzeuggewichts aller Altfahrzeuge
pro Kalenderjahr wiederzuverwenden oder zu verwerten. Der Anteil der Wiederverwendung und der stofflichen
Verwertung muss pro Kalenderjahr mindestens 85 % des durchschnittli chen Fahrzeuggewichts aler Altfahrzeuge
betragen.

(3) Hersteller oder Importeure haben sdmtliche auriickgenommene Altfahrzeuge spétestens bis zum Ende des auf
die Riicknahme folgenden Kal enderjahres ganzlich zu verwerten oder zu beseiti gen.

K ennzeichnungsnor men und Demontageinfor mationen

8 8. (1) Hersteller oder Importeure haben, in Absprache mit der Werkstoff- und Zuli eferindustrie, Kennze chnungsnor-
men fUr Bauteil e und Werkstoffe a1 verwenden, insbesondere um die | dentifizierung derjenigen Bauteil e und Werkstof-
fe au erleichtern, die wiederverwendet oder verwertet werden kdnnen.

8§ 8. (2) Hersteller oder Importeure haben fir jeden in Verkehr gesetzten neuen Fahrzeugtyp binnen sechs Monaten nach
Inverkehrbringen Demontageinformationen bereitzustellen. In diesen Informationen sind, insbesondere im Hinblick auf
die Erreichung der Ziele gemaR 87,

1. die @nzdnen Fahrzeugbauteile und -werkstoffe und
2. die Stellen, an denen sich geféhrli che Stoffe im Fahrzeug befinden, anzugeben.

§ 8. (3) Hersteller oder Importeure von Fahrzeugen und Fahrzeugbauteilen haben, unbeschadet der Wahrung bestehen-
der Geschéfts- und Betriebsgeheimnisse, den genehmigten Verwertungsanlagen auf Anforderung angemessne Infor-
mationen zur Demontage, Lagerung und Prifung von wiederverwendbaren Teilen in Form von Handbiichern oder
elektronischen Medien, wie beispielsweise CD-Rom oder Uber das Internet, zur Verfligung zu stellen.

WERBUNG - angemessene Informationen

zur Demontage inklusive




Berichts- und I nfor mationspflichten der Hersteller oder | mporteure

bzw. der beauftragten Sammel- und Verwertungssysteme 8 5(2)

8 9. (1) Hersteller oder Importeure (ab 5 Fahrzeugen im Jahr) haben zumindest folgende Informationen den potenti-
ellen Fahrzeugkéufern in gedgneter Weise, wie beispielsweise in Printmedien oder Uber das Internet, zugénglich zu

machen:

1. die verwertungsgerechte Konstruktion, insbesondere betreffend de stoffliche Verwertung, von Fahrzeugen urd
ihren Bauteil en;

2. die umweltvertragliche Behandlung von Altfahrzeugen, insbesondere die Entfernung aller Flissigkeiten urd de
Demontage;

3. die Entwicklung und Optimierung von Magli chkeiten zur Wiederverwendung und zur Verwertung, insbesondere
zur stofflichen Verwertung, von Altfahrzeugen und ihren Bauteilen;

4. die bei der Verwertung erzielten Fortschritte zur Verringerung der zu beseitigenden Abfélle und zur Erhéhung
der Verwertungsguote und

5. die jeweiligen Ricknahmestellen, bei denen Altfahrzeuge auriickgegeben werden kdnnen.

Kommentar VIAV: Aufgrund der unterschiedlichen Interesenslagen der einzenen Vereinsmitglieder
ist es unglaubhaft, dem Ministerium gegentber darstellen zu wollen, dassder Verein as Systemanbieter
oder seine Mitglieder unter der Schirmherrschaft des Vereins a's Annahmestell en auftreten. Dieses Vor-
haben wiirde seitens des Vereinsprasidenten nur unterstiitzt, wenn ein Systembetreiber ernsthaftes I nter-
es®e bekunden wirde Vereinsmitglieder ohne Einschrankung ihrer Handlungsfahigkeit als Annahme-
stelle und Verwertungsbetrieb zu verpfli chten.

Trotz alledem wird der Verein zur Interesensvertretung der Autoverwerter Osterreichs nicht zu-
schauen, wie der Rohstoff ,Altauto” an den Demontagebetrieben der Mitgliedsbetriebe vorbeige-
schleust wird und die Fahrzeuge ohne Wiedergewinnung von Ersatzteilen mechanisch zerstort
werden.

Information VIAV: Zu diesem Zweck wird ein Meldesystem eingerichtet, welches alle jene Altfahrzeu-
ge in einer Plattform registriert und nach Bedarf kanalisiert, welche von einem Halter oder Eigentimer
aufgegeben urd bei der Vereins-Hotline gemeldet werden. Uber das EDV-gestiitzte System, entsteht fiir
den einzdnen Verwerter die Moglichkeit, jedoch nicht die Verpflichtung, lukrative Fahrzeuge au Uber-
nehmen oder jene @zuweisen, welche nicht gewinnbringend oder ertragsneutral Glbernommen werden
konnen. Der Vorteil ist aber, dassauch der Zugriff auf Fahrzeuge besteht, welche nicht im klasgschen
Einzugsgebiet des jeweiligen Mitglieds liegen. Uber eine EDV-gestiitzte Kalkulation kann zudem im
Sinne des Halters oder Eigentiimers eine Marktwerterhebung ermaglicht werden.

§09. (2) Die Informationen gemal? Abs. 1 Z 1 bis 4 sind in algemeiner Form in die Werbeschriften fur die Fahrzeuge

aufzunehmen.

8 9. (3) Hersteller oder Importeure (ab 5 Fahrzeugen im Jahr) haben dem Bundesminister fir Land- und Forstwirt-
schaft, Umwelt und Wasserwirtschaft beginnend mit dem Kalenderjahr 2002j&hrlich bis gétestens 31. Mérz des darauf
folgenden Kalenderjahres einen Bericht Uber die Erfillung der Verpfli chtungen dieser Verordnung zu Ubermitteln.
Dieser Bericht hat inshesondere zu enthalten:

1.

eine Meldung gemal3 Anlage 4, in der die Masse der wiederverwendeten urd verwerteten Fahrzeugtelle,
gegliedert nach den Abfall arten gema3 Anlage 5 (Tell 1) und Ubernehmern, anzugeben ist;

den Nadhweis Uber die Einhaltung der Verwertungsquote gemafd §7 Abs. 2 der wiederverwendeten und
verwerteten Mas< bezogen auf die aurtickgenommenen Altfahrzeuge und

sachdienliche Informationen Uber etwaige Verénderungen der Betriebsgrukturen im Bereich des Ver-
triebs von Fahrzeugen und in der Ricknahme-, Demontage-, Shredder- oder Verwertungswirtschaft, die
Zu Wettbewerbsverzerrungen zwischen oder in den Mitgliedstaaen fihren kdnnen.

.Pflichten der Altfahrzeugverwerter”

ohne Wenn und Aber....

Festgelegt werden die Pflichten der Altfahrzeugeverwerter, die Altfahrzeuge aur Entnahme oder Wieder-
verwendung Ubernehmen. Im Fall e der Erstibernahme muss- wie durch Hersteller oder Importeur - dem
Letzthalter zum Zweck der Abmeldung ein Verwertungsnachweis ausgestellt werden. Weiters wird die
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Meldepflicht an den Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft be-
schrieben.

Uberarbeiteter Kommentar des Gesetzgebers: Als Verwerter werden auch Teil everwerter angesehen, die
bestimmte Teile ausbauen urd wiederverwenden oder verwerten und das (restliche) Altfahrzeug in weiterer
Folge @nem weiteren Verwerter Ubergeben. Die Endbehandlung im Shredder ist vorgeschrieben urd kann
durch direkte Ubergabe an diesen erfolgen. Ubernimmt andernfalls ein weiterer Altfahrzeugverwerter das
Fahrzeug, ist vertraglich sicherzustellen, dass die Behandlung im Shredder erfolgt und der Shredder die Mel-
dung an das Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft vornimmt!

Jeder Verwerter, der geféahrliche Abfalle (unbehandelte Altfahrzeuge) Ubernimmt und behandelt be-
darf gemal § 25 AWG einer abfallrechtlichen Erlaubnis. Die efforderlichen Genehmigungen nach Ge-
werberedcht oder Anlagenrecht bleiben durch diese Bestimmungen unberihrt bzw. sind ohnedies wie-
derum Voraussetzung fur die Behandlerbewill igung.

§10. (1) 1. dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft Name und Adresse

des Ubergebers, Marke, Type, Fahrzeugidentifizierungsnummer und Datum der Ubernahme _

Anlage 4
4.Meldung gemalR § 10Abs. 12 1

Jeder Altfahrzeugverwerter hat geméal? 810 Abs. 1 Z 1 dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wassrwirtschaft Name und Adresse des Ubergebers, Marke, Type, Fahrzeugidentifizierungsnummer und Datum der
Ubernahme von jedem ibernommenen und angefallenen Altfahrzeug gesammelt pro Kalenderhalbjahr binnen drei
Wochen nach Ablauf des jeweiligen Kalenderhalbjahres zu melden.

Diese Meldung het jedes einzdne ibernommene Altfahrzeug zu umfassen urd hat gegliedert nach Ubergeber zu erfol-
gen.

Meldung geméalR § 10Abs. 17 1
(Verwerter, Shredder, Er stibernehmer)

Ubergeber
GLN oder Name

Strale Nr.
PLZ Ort Staa

§10. (1) 2. dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft -
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Abfallarten gemal Anlage5 (Teil 1) und Ubernehmern, pro Kalenderhalbjahr binnen drel Wochen nach Ablauf
desjeweiligen Ka enderhalbjahres gemald Anlage 4 zu melden,

Teil 1

Abfallfraktionen

Gefahrliche Abfalle

Anlage5

Die folgende Tabelle fasd die wichtigsten, bei der Altautoverwertung anfallenden geféhrlichen Abfélle zusammen.
Abgesehen von den nicht trockengelegten Altfahrzeugen (35203 lassen sich folgende relevante Fraktionen urterschei-

den:
Schltissel- Bezéchnung Erlauterung
nummer

35205 |Kdhl- und Klimagerdate mit FCKW-, FKW- undAusgebaute Klimaanlage mit Kétemittel
KW-haltigen Kaltemitteln (zB Propan, Butan)

35207 |Leiterplatten bestlickt

35211 |Flussgkristallanzeigen (LCD)

35322  Bleiakkumulatoren Starterbatterie

54102 |Altol Motor- und Getriebedl

54104  |Kraftstoffe (z.B. Benzine) mit einem Flammpunk(]
unter 55°C

54108 |Heizole, Kraftstoffe (Dieselole) mit einem
Flammpurkt Uber 55°C

54118 |Hydraulikole, halogenfrei

54119 |Hydraulikéle, halogenhaltig

54120 |BremsflUssgkeit

5498  (gebrauchte Ol- und Luftfilter

55205 |FCKW-hdltige Kélte-, Treib- u. Losemittel Kéltemittel aus der Klimaanlage age|

saugt

55374  |Losemittel-Wasser-Gemische oder halogeniertgK thlflissgkeit, Scheibenreiniger
L Osemittel

59102  |Sprengstoff- und Munitionsabfélle Airbag-Ausl dser

59802 |Gasein Stahldruckflaschen Flussggastanks

Soferne andere geféhrliche Abfélle anfallen, sind diese ausétzli ch anzufihren.
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Nicht gefahrliche Abféalle

Fraktions: Bezechnung Erlauterungen
nummer
1 Altmetalle und zur Wiederverwendung ausge- | Altmetalle insbesondere Eisenschrott,
baute Fahrzeugteile Aluminium, Blel (Wuchtgewichte)
Alle Teile, die aum Zweck der Wieder-
verwendung demontiert werden, unbe-
schadet ihrer Zusammensetzung
2 Demontierte Kunststoffteile (inkl. Werkstoffver- | Teille wie insbesondere Stof¥anger,
bunde mit dieser Hauptkomponente) Armaturenbretter, Behdlter
3 Demontierte Gummi-, Leder-, Holz- und Textil- | Teile wie insbesondere Sitze, Fulmat-
teile (inkl. Werkstoffverbunde mit diesen|ten, Verkleidungen
Hauptkomponenten)
4 Demontierte Altreifen ohne Felge
5 Demontierte Altreifen mit Felge
6 Glas insbesondere Scheiben, Blinkerglaser
7 Sonstige nicht geféhrliche Abfélle aus der Alt-
fahrzeugbehandlung
8 Ubergebene Restkarossen

WERBUNG - Verwaltung und automatisches Berichtswesen
inklusive
siehe unter www .althaler-software.com !!!

§10. (1) 2. dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft die Gesamtmasse
der sowohl einer Wiederverwendung als auch einer Verwertung zugefihrten Abfallfraktionen, gegliedert nach den
Abfallarten gemél Anlage 5 (Teil 1)

Meldung gemél § 10Abs. 1Z 2

Anlage 4

Jeder Altfahrzeugverwerter hat geméal 810 Abs. 1 Z 2 dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft die Gesamtmas<se der sowohl einer Wiederverwendung als auch einer Verwertung zugeftihrten Abfall-
fraktionen, gegliedert nach den Abfallarten und den Ubernehmern, zu melden.

Meldung geméal3 § 10Abs. 1Z 2

Gesamtmasse wiederverwendeter und verwerteter Fahrzeugteil €

24



Esist sicherzustellen, dassdie efolgte Verwertung von Altfahrzeugen in einer Shredderanlage unter Angabe der jewei-
ligen Fahrzeugidentifizierungsnummern dem Bundesminister fUr Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirt-
schaft je Kalenderhalbjahr binnen drei Wochen nach Ablauf des jeweiligen Kalenderhal bjahres gemeldet wird.

KOMMENTAR VIAV: Zur automatisierten Datenibermittlung an den Bundesminister fir Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft und das Controlli ng seitens des Ministeriums gemal3 cem
3. Abschnitt des AWG 2002 werden allgemeine Pflichten fir Abfallbesitzer festgelegt. Darunter fallen
auch Aufzeichnungs- und Meldepflichten. Im Abfallwirtschaftsgesetz ist unter § 22 AWG 2002 geregelt,
wie elektronische Register einzurichten und zu fuhren sind.

Weiters ist zukunftig nicht mehr das Land, sondern der Bundesminister fur Land- und Forstwirt-
schaft, Umwelt und Wasserwirtschaft gemal3 8 75Abs. 2 AWG 2002zur Uberpr tifung der Einhaltung
von Verpflichtungen dieser Verordnung zustandig.

Die Neuregelung entspricht mit Sicherheit nicht jenen herkdmmlichen ,Handhabungshinweisen (um
das Wort Umsetzungsrichtlinien nicht gebrauchen zu mussen), welche bisher von Bundesland zu Bun-
desland in widerspriichlichen Auslegungen der Gesetze und Novellen miindete. Wir gehen davon aus,
dass der Gesetzgeber eine ensthafte Umsetzung der EU-Richtlinie beabsichtigt. Weiters erwarten wir,
dass der Osterreichische Gesetzgeber in Hinkunft den von der EU-Richtlinie Betroffenen signalisiert,
dasses zukinftig kein West-/Ostgefélle in der Umweltpalitik mehr gibt. Damit verbunden sollte es, wir
verbleiben in der Annahme, zu einer Gleichstellung der an der Umsetzung Beteiligten kommen.

KOMMENTAR GESETZGEBER: Die Altfahrzeugerichtlinie sieht die Einhaltung bestimmter Verwer-
tungsguoten vor. Uber die Umsetzung der Richtlinie sowie (iber die Erfiillung dieser Quoten ist der Européi-
schen Kommisson regelméRig zu berichten. Daher werden in den 88 5 6, 9, 10, 11 und 12 deser Verord-
nung bestimmte Aufzeichnungs- und Meldepflichten an den Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft normiert, um eine effiziente Kontroll e sicherzustell en.

Das vom Gesetzgeber durchzusetzende Konzept I&sst sich vereinfacht wie folgt darstell en:

DatenflUsse

Versicherungen
Zulessingsddle

2 T - £

E g §§ B By g [

5 | |z S.E e S| a3

< <l I=< 8B |£2 Ze| |£%
Halter erwerte@EEEe Shyrercey

Hersdler/Importeur - System
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§10. (1) 3. sicherzustellen, dassdie afolgte Verwertung von Altfahrzeugen in einer Shredderanlage unter Angabe
der jeweiligen Fahrzeugidentifizierungsnummern dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Waseerwirtschaft je Kalenderhalbjahr binnen drei Wochen nach Ablauf des jeweiligen Kaenderhalbjahres gemel-
det wird,

§10. (1) 4. samtliche Altfahrzeuge entsprechend der Anlage 1 zu lagern urd zu behandeln.

Anlage 1

Tecdhnische Mindestanforderungen fur die Behandlung von Altfahrzeugen
1. Allgemeine Grundsétze

Erlauterungen Gesetzgeber: Wird der Werkstoff oder der Bauteil ausdriicklich in der Anlage 1 genannt,
sind jene Behandlungs<hritte vorzunehmen , die in der Anlage 1 spezfiziert werden.

Wird der Werkstoff oder der Bauteil nicht ausdricklich in der Anlage 1 genannt, so ist zu prifen, ob deser
Werkstoff oder Bauteil nach 8 4in Verbindung mit Anlage 2 zu kennzeichnen war bzw. ist. Fir den Fall der
Kennzeichnungspflicht ist der betroff ene Werkstoff oder der Bauteil, sofern er sich in einem Fahrzeug befin-
det, das nach dem 01. Juli 2003in Verkehr gebradt worden ist, jedenfalls vor dem Shreddern zu entfernen.

Kommentar VIAV: Im Hinblick auf Werkstoffe oder Bauteil e, die sich in Fahrzeugen befinden, die vor
dem 1. Juli 2003 in den Verkehr gebracht worden sind und fur die jedenfals keine Kennzeichnungs-
pflicht nach § 4in Verbindung mit Anlage 2 besteht, ist, sofern der Informationsflussvom Shredder
zuriick zum Erstiibernehmer gewahrleistet wird, folgendermal3en vorzugehen:

Zundchst ist festzustellen, ob der entsprechende Gehalt an geféhrlichen Stoffen tatsédlich so hoch ist,
dassdie jeweiligen Werkstoffe oder Bauteile ds gefahrliche Werkstoffe oder Bauteile a1 qualifizieren
sind.

In einem zweiten Schritt werden die Kosten der Entfernung der gefahrlichen Werkstoffe oder Bauteile
und der Grad der durch die mangelnde Entfernung der geféhrlichen Werkstoffe oder Bauteil e verursach-
ten Verunreinigung der Shredder-Abféll e beurteilt.

Dabei spricht auch der Gesetzgeber davon, dasswenn ,, die Kosten unverh@tnismafiig hoch sind oder der
Shredder-Abfall durch die mangelnde Entfernung der gefahrlichen Werkstoffe oder Bauteil e nicht verun-
reinigt wird, die Entfernung urd Absonderung der betroffenen Werkstoffe und Bauteil e nicht zwingend
notwendig ist, andernfalls <hon” (Zitat Gesetzg eber).

Bereitsin der Einleitung zu den all gemeinen technischen Mindestanforderungen fur die Behandlung von
Altfahrzeugen wird deutlich, dassohne entsprechende Informationssysteme sowohl die Vorbereitung as
auch alle nachfolgenden Behandlungsschritte, permanente Schulungen und eine Markenspezalisierung
erforderlich machen.

Alternativ dazu ist es heute durchaus moglich, eine, den Arbeitsablauf steuernde, sowie diesen unterstiit-
zende Software d@nzusetzen. Im Gegensatz zu Demontageinformationen wie IDIS (sie wurde fur den
Einsatz im gesamten EU-Raum erstellt), muss eine Software an die regionalen Vorgaben angepass wer-
den kdnnen und dariiber hinaus ein HochstmaR an Hilfe sicherstellen. Uberdies wird in einer ausgereiften
Softwaregesamtl6sung die Datenerfassung fur das Monitoring ohne merklichen Mehraufwand ermog-
li cht.

WERBUNG - Informationen zur Behandlung und Demon-
tageinklusive

siehe unter www .althaler-software.com !!!

zu §10. (1) 4.

1.1.a. Die Altfahrzeuge sind vor der weiteren Behandlung von Schadstoffen zu entfrachten, um nachteilige Aus-
wirkungen auf die Umwelt zu verringern. Andere gleichwertige Vorkehrungen sind zulassig, sofern der Nachweis
erbracht wird, dasshinsichtlich der Umweltauswirkungen keine Ver schlechterung eintritt.
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Kommentar VIAV - kommentierter Text: ,...sofern der Nachweis erbracht wird, dasshinsichtlich
der Umweltauswirkungen keine Ver schlechterung eintritt.”

Entsprechende Nachweise sind mit Sicherheit kein Schlupfloch flr den Klassschen klein- und mittel-
sténdischen Autoverwertungsbetrieb etwaige Versdumnisse zu beschdnigen. Vielmehr sind darunter wis-
senschaftlich urtermauerte Konzepte au verstehen, welche dazu dienen, Mittel und Wege aufzutun, neue
Tednologien am Markt einzufiihren. Jedoch ohne den dafiir notwendigen finanziellen und pditi schen
Hintergrund ist das nur ein Thema fur Strategen, welche industrielles Recycling und auch ausreichendes
Lobhing betreiben kénnen.

1.1.b. Bauteile und Werkstoffe, die gemal Anlage 2 gekennzeichnet oder auf andere Weise kenntlich gemacht
sind, sind vor der weiteren Behandlung zu entfernen.

Kommentar VIAV - kommentierter Text: ... Bauteile und Werkstoffe, die gemald Anlage 2 ge-
kennzechnet...

Generell versteht man darunter Batterien, Schwingungsdampfer, Auswuchtgewichte, ...

Entsprechend den Demontageanweisungen sind das. Bauteile mit L étmitteln z. B. in elektronischen
Leiterplatten, Bremsbelége mit bestimmtem Kupferanteil, elektrische Bauteil e die Blei gebunden in ei-
ner Glas- oder Keramik-Matrix enthalten, Absorptionskihlschranke, welche sechswertiges Chrom ent-
halten, wie zB. in Wohnmobil en, Entladungslampen und Instrumententafelanzeigen (Quedksilber) so-
wie Batterien fir Elektrofahrzeuge.

Anlage 2

Zu kennzechnen
oder auf andere
Weise kenntlich zu
machen (8 4 Abs. 3)

Wer kstoffe und Bauteile

Blei und Bleiverbindungen in Bauteilen

5. Batterien

6.  Schwingungsddmpfer

XXX

7. Auswuchtgewichte
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Zu kennzeichnen
oder auf andere
Weise kenntlich zu
machen (8§ 4 Abs. 3)

Wer kstoffe und Bauteile

11. Létmittel in elektronischen Leiterplatten urd X’
sonstigen elektrischen Anwendungen
12. Kupfer in Bremsbel&gen mit einem Blei- X

anteil von mehr als 0,5 Gewichtsprozent

14. Elektrische Bauteile, die Blei gebundenin X% (fir andere ds
einer Glas- oder Keramik-Matrix enthalten, piezoel ektrische
ausgenommen Glas in Gluhlampen und die Bauteilein Motoren)

Glasur von Ziundkerzen

Sechswertiges Chrom

18. Absorptionskiihlschrénke in Wohnmobilen X
Quecksilber
19. Entladungslampen urd Instrumententafel - X
anzeigen
Cadmium
21. Batterien fur Elektrofahrzeuge X

Fortsetzung Anlage 1

" Demontage, wenn im Zusammenhang mit dem Eintrag 14 ein durchschnittlicher Schwellenwert von 60 Gramm je Fahrzeug tberschritten wird.
Elektronische Einrichtungen, die nicht vom Hersteller bel der Fertigung eingebaut wurden, werden bei der Anwendung deser Klausel nicht bertick-
sichtigt.
& Demontage, wenn im Zusammenhang mit dem Eintrag 11 ein durchschnittlicher Schwellenwert von 60 Gramm je Fahrzeug Uberschritten wird.
Elektronische Einrichtungen, die nicht vom Hersteller bel der Fertigung eingebaut wurden, werden bei der Anwendung deser Klausel nicht bertick-
sichtigt.
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1. 2. Gefahrliche Stoffe und Bauteil e sind selektiv zu entfernen, abzusondern oder zu neutralisieren, damit die
im nachfolgenden Shredderprozessanfallenden Abféle von Altfahrzeugen nicht geféhrliche Abfélle darstellen.

Kommentar VIAV - kommentierter Text: ,... entfernen, abzusondern oder zu neutralisieren,...

Selektiv entfernen und absondern ist ein Arbeitsprozesswelchen der klein- und mittel standische Auto-
verwerter durchaus erfillen kann.

Das Neutralisieren z. B. eines AIRBAGS im Shredderprozesserfolgt - wenn man einschlégigen Experten
glauben schenkt — indem der Airbag ausgelost wird. Dabei wird der hochgiftige Zundstoff fir den
Sprengsatz und dieser selbst zur Explosion gebradht, dies ist dann a's neutralisiert einzustufen. Einem
Autoverwerter ist es nicht zumutbar, diesen, von anerkannten Fachleuten dem Gesetzgeber gegentiber
vertretenen Vorgang, zu hinterfragen. In solch einem Fall ist unbedingt zuwarten zu empfehlen, ob fir
alle pyrotechnischen Bauteile éne @ndeutigere Auslegung in der Umsetzungsrichtlinie dem jetzigen Ge-
setz folgt. Empfehlenswert ist in jedem Fall, sich an den Shredderbetrieben zu orientieren, da Mehrlei-
stungen keinesfall s abgegolten werden.

1.3. Die Zerlegung und Lagerung sind so durchzuflhren, dassdie Fahrzeugbauteil e fir die Wiederverwendung urd
die Verwertung, insbesondere die stoffliche Verwertung, geagnet sind. Bei der Lagerung ist eine Beschadigung
von Bauteilen, die FlUssigkeiten enthalten, sowie von wiederverwendbaren oder verwertbaren Bau- und Ersatztei-
len zu vermeiden. Samtliche Altfahrzeuge sind nach Durchfiihrung der Schadstoffentfrachtung und einer diesen
Grundsétzen entsprechenden Demontage von Bauteil en einer Shredderanlage auzufihren.

1.4. Tétigkeiten zur Beseitigung von Schadstoffen aus Altfahrzeugen gemaid Z 4 sind so bald wie méglich durchzu-
fahren.

Z 4. Behandlung zur Beseitigung von Schadstoffen aus Altfahrzeugen
Folgende Behandlungsschritte sind zu setzen:

Z 4.1, Entfernung von Batterien urd FlUssggastanks; fir Batterien het eine Elektrolytneutralisierung vor Ort oder an

anderer Stelle au erfolgen;

Z 4.2. Entfernung oder Neutrali sierung potentiell explosionsfaéhiger Bauteile (z. B. Airbags);

Z 4.3. Entfernung, getrennte Sammlung und getrennte Lagerung won Kraftstoffen, Motordlen, Kraftibertragungsfl Us-
sigkeiten, Getriebedlen, Hydraulikdlen, KihlflUssigkeiten, Frostschutzmittel, Bremsfliissgkeiten, Flussigkei-
ten aus Klimaanlagen urd anderen in den Altfahrzeugen enthaltenen Flussigkeiten; Flisdgkeiten dirfen nur in
den entnommenen Bauteilen verbleiben, wenn dies fur die Wiederverwendung der betreffenden Teile afor-
derlich ist und die Zwischenlagerung entsprechend Z 2 erfolgt. Die Bremsfllssigkeit ist mit geeigneten techni-
schen Einrichtungen sowohl aus den Behéltern des Bremssystems, al's auch aus den Leitungen zu entfernen;

Z 4.4, Entfernung, getrennte Sammlung und getrennte Lagerung all er Bauteil e, die nachweislich Quecksilber enthal-

ten;

Z 4.5, Entfernung, getrennte Sammlung und getrennte Lagerung aler in Anlage 2 mit ,x* gekennzeichneten Baute i-

len.

2. Standortefir die Lagerung von Altfahrzeugen vor ihrer Behandlung

2.1. Altfahrzeuge durfen nu in gedégneten Bereichen mit undur chléssiger Oberflache, Auffangeinrichtungen und
Abscheidern fir auslaufende Fl Uissigkeiten und fettl6sende Reinigungsmittel gelagert werden.

Zu berucksichtigen: der Investitionsaufwand von € ym=

2.2. Bei Lagerung im Freien ist das auf der Lagerfléche anfallende Niederschlagswasser Uber einen Abscheider
entsprechend den geltenden wasserrechtli chen Bestimmungen zu reinigen.

Zu bertcksichtigen: der Investitionsaufwand von € -

3. Behandlungsdandorte

3.1. Altfahrzeuge durfen nu in gedégneten Bereichen mit undur chléssiger Oberflache, Auffangeinrichtungen und
Abscheidern fir auslaufende FlUssigkeiten und fettlésende Reinigungsmittel behandelt werden.

Zu berlcksichtigen: der Investitionsaufwand von € -

29



3.2. Demontierte Bauteile sind geordnet zu lagern. Bauteile, die Flusggkeiten enthalten oder mit FlUssigkeiten
verschmutzt sind, sind auf einer gegen die enthaltenen FlUssigkeiten bestandigen Oberfléche mit geeigneten Auf-
fangeinrichtungen unter Dach witterungsgeschiitzt zu lagern. Die Lagerung von Batterien, Filtern urd PCB/PCT-
haltigen Kondensatoren hat in geegneten Behéltern zu erfolgen.

Zu berucksichtigen: der Investitionsaufwand von € ym=
3.3. Es snd gedgnete Lagertanks fir die getrennte Lagerung von Fliissigkeiten aus Altfahrzeugen, wie Kraftstoff,

Motorol, Getriebedl, Kraftibertragungsflissigkeit, Hydraulikol, KuhiflUssigkeit, Frostschutzmittel, BremsflUissig-
keit, Batteriesauren, Fllssigkeiten aus Klimaanlagen urd sonstige Flisdgkeiten in Altfahrzeugen, vorzusehen.

Kommentar VIAV: Das sind Uiber 10 genehmigungspflichtige L agertankeinheiten. Es bleibt abzu-
warten, ob de Entsorgungsbetriebe, welche die gefahrlichen Flissigkeiten tbernehmen, diese wie in der
Vergangenheit zusammen mischen und somit das getrennte Sammeln der verschiedenen Ole al absur-
dum fuhren oder diese wirklich getrennt Ubernehmen. Es empfiehlt sich den Markt zu beobachten und
die Erfahrungen an die Vereindeitung VIAV weiterzuleiten.

Zu berucksichtigen: der Investitionsaufwand von € ym=

3.4. Bel Lagerung oder Behandlung ohne entsprechenden Witterungsschutz ist auch eine Ausrtistung fur die Auf-
bereitung der auf diesen Flachen anfallenden Niederschlagswésser in Ubereinstimmung mit Gesundheits- und
Umweltschutzvorschriften vorzusehen.

Kommentar VIAV: Dieser Punkt ist auch aus arbeitsredtlicher Sichtweise im Zusammenhang mit den
heute Ublichen Vorschriften der Gewerbebehtrde zu bewerten. In den meisten Féllen ist das Arbeiten
unter freiem Himmel nicht mehr zuldssig. Die Behdrden macdhen zwischenzeitlich keinen Unterschied
mehr zwischen einer KFZ-Werkstétte und einer Trockenlegungs- oder Demontagestation.

Zu berucksichtigen: der Investitionsaufwand von € ym=

3.5. Die Lagerung von Altreifen hat nach den entsprechenden Feuerschutzbestimmungen und unter Vermeidung
Zu grol¥er Lagerbestande zu erfolgen.

Kommentar VIAV: Der Gesetzgeber versteht unter Feuerschutzbestimmungen eine ausreichend di-
mensionierte Schaumldschanlage. Diese soll sicherstellen, dassu. a. absichtlich gelegten Brénden Einhalt
geboten werden kann. Einschlégige Erfahrungen urd deren Auswirkungen aus dem Ausland lassen von
Behordenseiten her nur wenig Spielraum zu diesem Thema ewarten.

Zu berucksichtigen: der Investitionsaufwand von € ym=

4. Behandlung zur Beseitigung von Schadstoffen aus Altfahrzeugen
Folgende Behandlungschritte sind zu setzen:

4.1. Entfernung von Batterien und FlUssiggastanks; fur Batterien hat eine Elektrolytneutralisierung vor Ort oder an
anderer Stelle au erfolgen;

Kommentar VIAV: Unter Elektrolytneutralisierungist zu verstehen, dass die Sdure, welche sich in der
Batterie (Akkumulator) befindet, neutrali siert werden muss In den seltensten Féllen (oder nie) wird dies
vor Ort stattfinden. Dem Gesetz ist gentige getan, wenn die demontierten Batterien in Paloxen gesammelt
und anschlieffend in autorisierte Aufbereitungsanlagen geli efert werden. Eine solche Anlage ist z. B. die
,BBU in Arnoldstein.”

INFORMATION: Die Fa Weissin Hall ein siehe unter www.weiss-recycling.at ist ebenso Sammler wie
die Fa. Banner und de Fa. Varta. Sie dle stellen auch die notwendigen Paloxen bereit und holen den
Batterieschrott um den Materialwert bel der Anfalstelle &.

4.2. Entfernung oder Neutrali sierung potentiell explosionsféhiger Bauteile (z. B. Airbags);
Kommentar VIAV: Die ELV-Richtlinie madct nur Vorgaben betreffend der zu entfernenden und zu

neutralisierenden Bauteile. Dieser Umstand darf jedoch nicht dartiber hinwegtduschen, dasseine Viel-
zahl von strengen gesetzlichen Bestimmungen flr das Hantieren, Demontieren, Lagern, Transportieren
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und gegebenenfalls auch das Neutralisieren, im spezellen fir all e pyrotechnischen Bauteil e, zu beaditen
sind.

Zu berucksichtigen: der Investitionsaufwand von € ym=

4.3.a. Entfernung, getrennte Sammlung und getrennte Lagerung von Kraftstoffen, Motordl, Kraftiber-
tragungsflissigkeit, Getriebedl, Hydraulikol, Kuhlflussigkeit, Frostschutzmittel, BremsflUssigkeit, Fllissgkeiten
aus Klimaanlagen und anderen in den Altfahrzeugen enthaltenen FlUssigkeiten;

Flussgkeiten durfen nur in den entnommenen Bauteilen verbleiben, wenn dies fir die Wiederverwendung der
betreffenden Teile eforderlich ist und die Zwischenlagerung entsprechend Z 2.1. und 4.2. erfolgt.

Z 2.1. Altfahrzeuge und deren Altfahrzeugbauteil e dirfen nur in geegneten Bereichen mit undurchlassger Oberfla-
che, Auffangeinrichtungen und Abscheidern fir auslaufende Flussigkeiten und fettlésende Reinigungsmittel
gelagert werden.

Z 2.2. Bei Lagerung im Freien ist das auf der Lagerflache anfall ende Niederschlagswasser Uber einen Abscheider ent-
sprechend den geltenden wasserredtli chen Bestimmungen zu reinigen.

Z 3.2. Demontierte Bauteil e, die FlUssigkeiten enthalten oder mit Flisggkeiten verschmutzt sind, sind auf einer gegen
die enthaltenen Flussigkeiten bestandigen Oberfldche mit geeigneten Auffangeinrichtungen unter Dach witte-
rungsgeschitzt zu lagern.

4.3.b. Die Bremsflusggkeit ist mit gedgneten technischen Einrichtungen sowohl aus den Behdltern des Bremssy-
stems, als auch aus den Leitungen zu entfernen;

Kommentar VIAV: Das Anbohren urd Trockenlegen von Sto3cmpfern ist vom Osterreichischen Ge-
setzgeber derzeit nicht vorgesehen und es empfiehlt sich diesbezliglich keine Vorreiterrolle au tberneh-
men, solange die Shredder darstell en kénnen, dasses in deren Arbeitsgang wonstatten geht.

Dieser Punkt ist unter dem Aspekt des Zeitfaktors wie in der Ausgabe ,Umweltschutz* vom 7-8/2002
auf Seite 14 zu lesen ist zu sehen. Zitat: ,Sollte éwa das Ablassen eines halben Liters Ol bei den StoR3-
dampfern verpflichtend vorgeschrieben werden, benétige man daflr etwa éne halbe Stunde Arbeit mit
Spezalwerkzeug, was angesichts der ohnedies vorgesehenen thermischen Verwertung von Shredder-
riickstdnden konomisch und 6kologisch unsinnig sei, erlautert Neubadher.*

Die Grundlage fir diese Einschdtzung sind de forcierten fUnf bis adt zentralen Altfahrzeug-
Behandlungsanlagen in Osterreich, in welchen nur zerstorende Demontage praktiziert werden soll und
dies kostengiinstig mit grofRen Durchsatzleistungen. Unter der laienhaften Annahme des Verfassers die-
ser Gesetzeskommentierung wird die elauterte Einschétzung von Dipl.-Ing. Neubacher nicht geteilt, da
anzunehmen ist, dassdas Ol aus den StoRdampfern beim Shreddern durch die Hitzeentwicklung eher die
Emissionen bereichert, a's die Shredderleichtfraktion.

4.4. Entfernung, getrennte Sammlung und getrennte Lagerung all er Bauteil e, die nachweislich Quedksilber enthal-

ten;

Kommentar VIAV: Die entsprechenden Anweisungen finden Sie auf der IDIS CD oder in guten ein-
schldgigen Branchen-Softwarepaketen. Uber diese Anwendungen erfolgt auch die Dokumentation der
Pfli chterfdll ung (Monitoring).

WERBUNG - Demontageanweisungen inklusive
siehe unter www .althaler-software.com !!!

4.5, Entfernung, getrennte Sammlung und getrennte Lagerung aler in Anlage 2 mit ,x*“ gekennze chneten Bau

teile.

Anlage 2
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Wer kstoffe und Bauteile

Zu kennzechnen
oder auf andere
Weise kenntlich zu
machen (8 4 Abs. 3)

Blei und Bleiverbindungen in Bauteilen

5. Batterien X

6. Schwingungsdampfer X

7. Auswuchtgewichte Vor dem 1. Juli 2003 | X
typgenehmigte  Fahr-
zeuge und Auswucht-
gewichte, die  ar
Wartung dieser Fahr-
zeuge bestimmt sind:
1. Juli 2005

11 Lotmittel in elektronischen Leiter platten X

und sonstigen elektrischen Anwendungen
12. Kupferin Bremsbeldgen mit einem Vor dem 1. Juli 2003 | X

Bleianteil von mehr als 0,5 Gewichtspro-
zent

typgenehmigte  Fahr-
zeuge und Wartung
dieser Fahrzeuge:
1. Juli 2004
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Wer kstoffe und Bauteil e

Zu kennzechnen
oder auf andere
Weise kenntlich zu
machen (§4 Abs. 3)

14. Elektrische Bauteile, die Blei gebunden in
einer Glas- oder Keramik-Matrix enthal-
ten, ausgenommen Glasin Glihlampen
und die Glasur von Ziindkerzen

X (fur andere als
piezoelektrische
Bauteile in Moto-
ren)

18. Absorptionskiithlschranke in Wohnmobi- X
len
Quecksilber
19. Entladungdlampen und I nstrumenten- X
tafelanzeigen
Cadmium
21. Batterien fur Elektrofahrzeuge X

5. Behandlung zur Verbesserung der stofflichen Verwertung
Folgende Behandlungs<hritte sind zu setzen:

5.1. Entfernung von Katalysatoren,;

Kommentar VIAV: Dieser wird sich als einer der lukrativsten Behandlungsschritte eweisen.
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5.2. Entfernung von kupfer-, aluminium- und magnesiumhaltigen Metall bauteilen, wenn die entsprechenden Me-
tall e nicht beim Shreddern oder in nachgeschalteten Separationsverfahren getrennt werden;

Kommentar VIAV: Dieser Punkt wird wahrscheinlich fir Shredderbetriebe von Bedeutung werden.
Weitere Informationen zu diesem Thema folgen.

5.3. Entfernung von Reifen und grofen Kunststoffbauteilen (Stol¥énger, Armaturenbrett, Flussgkeitsbehdlter
usw.), wenn die entsprechenden Materialien beim Shreddern richt in einer Weise getrennt werden, dass eine
stoffliche Verwertung as Rohstoff mdglich ist;

Kommentar VIAV - kommentierter Text: .... dasseine stoffliche Verwertung as Rohstoff moglich
ist.

Derzet wird weltweit in vielen ehrgeizigen Pil otprojekten an Verfahren geabeitet, eine rohstofflich sor-
tenreine Trennung won urterschiedlichsten Stoffgruppen zu entwickeln, welche es erlauben soll, dem
Shredderprozess eine Sortierung nachzuschalten und das gewonnene Material sortenrein aufzubereiten.
In diesem Punkt bedarf es noch der Klarung vieler offener Fragen. Es versteht sich von selbst, dassallei-
ne die Demontage zur Erfullung der Quoten nicht ausreicht. Es missen vielmehr anerkannte Abnehmer
fir die Stoffgruppen gefunden werden, welche wiederum Produkte estellen sollten.

In Anbetracht des massiven Interesses alle nur erdenklichen Methoden als rohstoffliche Verwertung zu
deklarieren, wird in diesem Punkt empfohlen, auf Weisungen der nachgeschalteten Verwertungsanlagen
Zu warten.

Informationen bitte an den VIAV: Die Vereindeitungen VIAV ist wie immer fir alle zweckdienlichen
Informationen dankbar. Kontakt unter www.tell ehotline.at oder ++ 43/ (0) 4852/ 73 173 - 15

5.4. Entfernung von Glas;

Kommentar VIAV: Unter dem zu entfernenden ,Glas* sind nur Verbundglasscheiben zu verstehen.
Sollte éne Anderung zu dieser nationalen Auslegung kommen werden wir dartiber berichten.

810 (2) Die in Abs. 1 genannten Verpflichteten haben wiederverwendbare Bauteil e von Altfahrzeugen weitestgehend
wiederzuverwenden und nicht wiederverwendbare und nicht wiederverwendete Bauteile ener stofflichen Verwertung
zuzuflihren, soweit dies dkologisch vorteilhaft und technisch mdglich ist und die Mehrkosten im Vergleich zu
anderen Verfahren der Behandlung nicht unverhaltnismagig sind.

Kommentar Gesetzgeber: Die Verpflichtung zur weitestgehenden Wiederverwendung ist jedenfalls © zu
verstehen, dass scherheitstechnische Aspekte, Gewahrleistungsfragen und dkonomische Auswirkungen im
Einzdfall zu beachten sind.

Kommentar VIAV - kommentierter Text: ,... soweit dies 6kologisch vorteilhaft und tednisch
maoglich ist und die Mehrkosten im Vergleich zu anderen Verfahren der Behandlung nicht unver -
héaltnismagig sind.”

Eine auch bei § 10(2) zutreffende Erlauterung des Gesetzgebers, welche & zu 8§ 7 verfasg hat wird, wie
es die Vergangenheit schon nachhaltig bewiesen het, auch seine Schattenseiten zeigen. Man denke an die
Clepa-Studie, bei welcher durch die Lobhbisten der Teilehersteller den fur die ELV-Richtlinie mal3ge-
benden Politi kern in Brussel veranschauli cht wurde, dassGebrauchtteile generell geféhrlich sind. Dies
erfolgt spatestens dann, wenn sie die Marktprasenz fir Original- bzw. Aftermarket-Teil erweitert wollen
oder wennsieihre Interessen geféhrdet sehen.

Zum anderen werden Anbieter von ,Gesamtlésungen® versuchen, ,, arbeitsplatzschonende® Methoden
zu forcieren, in dem sie mit unvertretbaren Kosten argumentieren urd weiter daran arbeiten, monopdi-
stische Losungen einzufiihren. Das Thema bleibt nach wie vor spannend. Das bedeutet aber auch, dass
madgli che Chancen zu nutzen sind!!
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Kommentar VIAV: Abwarten was dabei herauskommt (all esist mdglich)

Pflichten der Erstibernehmer und sonstiger Fahrzeughandler

WIE MAN DASGESETZ AUCH WENDET......
LESGIBT KEIN ENTKO MMEN*

Einleitungskommentar zu 8 11VIAV:

In § 10wurden die Pflichten aller jener Altfahrzeugeverwerter definiert, die Altfahrzeuge zur Entnah-
me oder Wiederverwendung im Zuge éner Dienstleistung fir einen Hersteller oder I mporteur oder
was eher anzunehmen ist, fur ein beauftragtes Sammel- und Verwertungss/stem tibernehmen.

In § 11 sind wiederum die Pflichten jener Erstiibernehmer und sonstiger Fahrzeughandler welche
nicht im direkten Auftrag eines Herstellers oder Importeurs (in dem sie z B. nur as Ricknahmestelle
agieren), festgelegt. Zudem betrifft der § 11jene Erstibernehmer und sonstigen Fahrzeughandler,
welche nicht als Beauftragte Dritte fiir Sammel- und Verwertungss/steme wie in § 6 geregelt, agie-
ren. Dazu zéhlen auch ale unabhéngigen Autoverwerter. Der Gesetzgeber sieht dies nicht unter dem
Aspekt einer Erleichterung fur klein- und mittel stdndische Unternehmen (KMU) und will es keinesfalls
als Umgehungsmogli chkeit der Produktverantwortung der Hersteller und Importeure verstanden wissen.
Vielmehr ist die Austibung einer effizienten Kontrolle nach Ansicht des Ministeriums nur bei ,nicht
mehr als drei vom Ministerium genehmigten koll ektiven Systemen mdglich* sowie erklértes Ziel der
Verordnung.

Das verdeutlicht auch, dass die, fir zukunftige Systembetreiber zu nehmenden Hirden nu von wirt-
schaftlich hervorragend arbeitenden und mit den nétigen finanziellen Mitteln ausgestatteten, meist inter-
national arbeitenden Grol3ketrieben (Konzerne) erfillt werden kénnen. Der Grund dafr ist plausibel und
einfach nachvoll ziehbar, indem man die, dem Ministerium zur Umsetzung und Uberpriifung der ELV-
Richtlinie aur Verfligung stehenden Personal strukturen hinterfragt.

Bis heute sind nicht nur im Umweltbereich viele Verordnungen dem Sparwillen der gerade amtierenden
Regierungen zum Opfer gefallen. Von Seiten des Ministeriums reagierte man darauf, wie es heute schon
vielerorts Ublich ist, indem man den zu kontrolli erenden Sektor Ubersichtlich gestaltet und viele Ablaufe
weitgehend automatisiert und die Verpflichtungen delegiert. Diese Entwicklung soll jedoch nicht as In-
dizes dafUr verstanden werden, dassdie Kontroll en richt noch effizienter werden.

§11. (1) a. Jeder Erstilbernehmer, soweit er nicht Hersteller oder Importeur ist, und jeder sonstige Fahrzeug-
handler hat fur jene Altfahrzeuge, die & nicht im Auftrag eines Herstellers, Importeurs oder Systems gemél3 86
Ubernimmt, zusétzlich zu den Pflichten des § 10 folgende Wiederverwendungs- und Verwertungsziele bezogen
auf die Gesamtanzahl der im Kalenderjahr zuriickgenommenen Altfahrzeuge zu erreichen und

(8 11 (1) b dies bis pétestens 31. Méarz des darauf folgenden Kalenderjahres dem Bundesminister fir Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft gemai Anlage 4 zu melden:)

1. Bis étestens 1. Januar 2006sind mindestens 85 % des durchschnittli chen Fahrzeuggewichts aller Altfahrzeuge
pro Kalenderjahr wiederzuverwenden oder zu verwerten. Der Anteil der Wiederverwendung und der stofflichen
Verwertung muss pro Kalenderjahr mindestens 80 % des durchschnittli chen Fahrzeuggewichts aller Altfahrzeuge
betragen.

2. Bis gétestens 1. Januar 2015sind mindestens 95 % des durchschnittlichen Fahrzeuggewichts all er Altfahrzeuge
pro Kalenderjahr wiederzuverwenden oder zu verwerten. Der Anteil der Wiederverwendung und der stofflichen
Verwertung muss pro Kalenderjahr mindestens 85 % des durchschnittli chen Fahrzeuggewichts aller Altfahrzeuge
betragen.
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Kommentar Gesetzgeber: Betriebe, die nicht als Ricknahmestelle fur Hersteller oder Importeure oder fur
Sammel- und Verwertungssysteme tétig sind und dennoch auf freiwilli ger Basis Altfahrzeuge tbernehmen
(Altfahrzeugverwerter und sonstige Altfahrzeugibernehmer ) unterliegen den Verpflichtungen des 811 xxx 2.

Kommentar VIAV — kommentierter Text: ,...und dennoch auf freiwilliger Basis Altfahrzeuge
Ubernehmen.. .

Der 8 11 regelt die Pflichten der Erstiibernehmer und sonstigen Fahrzeughéndler, die aif eigene Ver-
antwortung sowie ohne Anspruch auf Vergitung (= auf eigenes finanzielles Risiko) ,und dennoch auf

freiwilli ger Basis® Altfahrzeuge Ubernehmen (Zitat Gesetzgeber) und nicht as Ricknahmestelle fir
Hersteller, Importeure oder fir ein Sammel- und Verwertungssystem tétig sind. Die Pflichten des § 11
bauen auf denen des § 10auf und sind im gesamten Umfang von den Betroffenen zu erfillen.

Kommentar VIAV — kommentierter Text: ,...die Altfahrzeuge in eigener Verantwortung tber-
nehmen, ohne jedoch Teile entnehmen oder verwerten zu wollen!”

Darunter fallen auch sonstige Fahrzeughandler, die Altfahrzeuge in eigener Verantwortung as Ser-
vicdeistung Ubernehmen ohne jedoch Teile entnehmen oder verwerten zu wollen (Fahrzeuge werden
ohne weitere Behandlungs<hritte weitergegeben) und die auch nicht riicknahmepflichtig sind. Diesist z.
B. bei der Ricknahme anes Altfahrzeuges und gleichzetigem Kauf eines Neuwagens der Fall (Zug um
Zug-Geschéft).

Kommentar VIAV - kommentierter Text: “...und deshalb auch nicht zur Ricknahme verpflichtet
werden kénnen.*

Der Gesetzgeber sieht vor, dassfir den Halter oder Eigentimer eine weitere M 6glichkeit zur kostenlo-
sen Abgabe énes Altfahrzeuges auch bel Fahrzeughandlern besteht, die keine Hersteller oder Im-
porteure sind, und deshalb auch nicht zur Ricknahme verpflichtet werden kdnnen. Dieses trifft auch
bei unabhéangigen Altfahrzeugverwertern, die gleichfalls nicht zur Riicknahme verpflichtet sind zu.
Die Tatsache, dassdie Riicknahme entsprechend dem § 5 (1) 2. kostenlos erfolgen muss, auch wenn
das Altfahrzeug nicht zur Entnahme von Ersatzteil en dient und auch wenn keine sonstigen weiteren Be-
handlungs<hritte gesetzt werden, entbindet diese Er stiibernehmer nicht von der Pflicht des§ 11

8§ 11(1) b. und dies bis pétestens 31. Mérz des darauf folgenden Kalenderjahres dem Bundesminister fur Land-
und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft geméal3 Anlage 4 zu melden:
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Anlage 4
Meldung geméal3 8§11(1)b

Erstibernenmer haben gemaf § 11 Abs. 1 dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasser-
wirtschaft beginnend mit dem Kalenderjahr 2003 jahrlich bis patestens 31. Méarz des darauf folgenden Kalen-
derjahres einen Bericht Uber die Erflllung der Verpflichtungen dieser Verordnung zu tbermitteln.

Diese Meldung het unter anderem Angaben tber die Anzahl der im Berichtszeitraum zuriickgenommenen Altfahrzeuge
unter Angabe der jeweiligen Fahrzeugidentifizierungsnummern und de Mass der (entweder selbst oder auf nachgela-
gerten Verwertungsdufen) wiederverwendeten urd verwerteten Fahrzeugteile, gegliedert nach den Abfallarten urd
nach Ubernehmer, zu enthalten.

Meldung geméal? § 11 Abs. 1
Erstibernehmer
GLN oder Name
Stral3e Nr.
PLZ Ort Stad
Anzahl zur ickgenommener Fahrzeuge Stiick

Fahrzeugidentifizierungsnummern

Gesamtmasse ar ickgenommener Altfahrzeuge kg
Gesamtmass wiederverwendeter oder verwerteter Abfallfraktionen

_

Kommentar Gesetzgeber: In der Umsetzung der in der Altfahrzeugerichtlinie geregelten urentgeltlichen
Ruckgabemdgli chkeit fir den Letzthalter oder Eigentiimer wird hier die kostenlose Ricknahmepflicht bei den
Rucknahmestellen und Verwertungsanlagen festgelegt. Die unentgeltliche Rucknahmepflicht besteht nur
fir Fahrzeuge, die aimindest zetweise in Osterreich zugelasen waren. Die Formulierung ,...zumindest
unentgeltli ch®...bedeutet, dassein positiver Marktwert dem Letzthalter oder Eigentiimer ausbezahlt (bzw. bel
Neukauf eines Fahrzeuges nachgelassen) werden kann.

811 (2) b. Wenn wesentliche Bauteile enes Fahrzeuges, insbesondere Motor, Katalysator oder Karossrie
fehlen oder dem Altfahrzeug Abféle hinzugefiigt wurden, kann die Ubernahme aum Ausgleich des Wertverlustes
entgeltli ch erfolgen.

Kommentar VIAV - kommentierter Text: “..wenn insbesondere Motor, Katalysator oder Karosserie
fehlen...”

Der Gesetzgeber konnte nicht von der Notwendigkeit Uberzeugt werden, den im Gesetz verwendeten Be-
griff ,Karosserie" zu prazsieren. Das Problem dabei ist die grofe Bandhreite der Auslegungsmégli ch-
keiten dieses Begriffes, welcher vom Kotflligelendstiick tber die Tur bis hin zur Rohkarosserie dles zur
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Interpretation offenlésd. Zukinftig wird es notwendig sein, mit den Verwertungsbetrieben (Sekundar-
rohstoff handel, Shreddern..) dahingehend klare Regeln aufzustellen, da ansonsten die Auslegungsmog-
lichkeiten ein nicht zu unterschétzendes Kalkulationsrisiko darstell en wiirden.

Kommentar Gesetzgeber: Die Unentgeltlichkeit ist dann nicht verpflichtend, wenn wesentliche Bauteile
wie die genannten (Zitat: ,insbesondere M otor, Katalysator oder Karosserie®) aber auch andere wesentli-
che und den Wert eines Altfahrzeugs bestimmende Bauteile wie zB. das Antriebsaggregat oder bestimmte
wertbestimmende dektronische Komponenten, fehlen. In diesem Fall kann ein angemessener K ostenersatz
bzw. K ostenausgleich entsprechend dem Wertverlust gefordert werden.

Als unwesentliche Bauteile, fur die keinesfalls ein Wertverlust eingefordert werden darf, werden bei-
spielsweise eine Stol3stange, Reifen oder der Auspuff angesehen.

Weiters durfen dem Fahrzeug keine fahrzeugfremden, das heif3t, nicht zu einem Fahrzeug zugehtrige Abfélle
(wie zB. Lackdosen, Gasflaschen, Mobel etc.) hinzugefugt werden. Als zum Fahrzeug gehdrig gelten jegli-
che Ersatzteile, die fur diesen Fahrzeugtyp zugelassen sind, auch wenn sie nicht vom Hersteller des Fahr-
zeuges erzeugt wurden.

Werden Fahrzeuge mit Sonderaufbauten (z.B. Campingaufbauten, Tunings...) abgegeben, ist zu unter-
scheiden, ob dese Aufbauten durch den Hersteller selbst vorgesehen oder beauftragt (auch typisiert) waren.
In diesem Falle besteht eine unentgeltliche Ricknahmepflicht. Oder ob dese nadtraglich durch einen
Dritten erfolgt sind.

Kommentar VIAV: Die Praxis wird schnell zeigen, wie die rasche Erfassung von typengenehmigten
und im Rahmen der Herstell erverantwortung  kostenlos zurtickgenommener Fahrzeuge bzw. jener vom
Letzthalter und Eigentimer nach Aufwand fur die Entsorgung zu bezalender Fahrzeuge bewerkstelligt
wird. Jedenfalls ist eine korrekte Beurteilung und zuverléssigen Erkennung etwaiger Tuningteile oder
Verbauten urd nicht vom Hersteller zu verantwortender Sonderaufbauten notwendig.

Fallbeispiel: In der Annahme, dassjene Betriebe welche auf Kosten z. B. des Systembetreibers Fahrzeu-
ge Ubernehmen, die Unterscheidung zwischen typengenehmigt oder der in Eigenverantwortung moni-
tierten Bauteilen aufgrund mangelnder Kontrollméglichkeiten ihrer Auftraggeber nur als unwesentlich
erachten, kann im Gegensatz dazu jener Altfahrzeugverwerter, welcher die Pflichten nach dem § 11 ei-
genverantwortlich zu erflllen hat, auf solche Erkennungsmerkmale nicht verzichten. Es geht dabei um
die averléssige ldentifizierung jener Altfahrzeuge, welche von der kostenlosen Riickgabe auch nach 8 5
ausgeschlossen werden kdnnen.

Sobald die Konsumenten in Erfahrung bringen, dass,alles eh nix mehr kostet* muss $ch der Erstiber-
nehmer (nach 811), obgleich fur ihn generell keine Annahmepflicht besteht, gegen all e marktwirtschaft-
lichen und konsumentenschutzredtlichen Vorbehalte und Angriffe schitzen und gegebenenfalls auch
den Beweis antreten, beredhtigt Entgelt verlangt zu haben, denn:

1. Es zu erwarten, dassdie Konsumenten nicht im ausreichend Mal3e Uber all e, der kostenlosen Riickga-
be von Altfahrzeugen widersprechenden Regeln informiert sind;

2. Es wird durch zu erwartende gezelte Ricknahmeaktionen der Hersteller nachhaltig Verwirrung um
sich greifen;
3. Viele Konsumenten gauben, ihr vermeintliches Recht in jedem Fall einklagen zu konnen;

4. Einzene Betriebe werden vor dem Hintergrund einer stiickbezogenen Altfahrzeug-Entsorgungspramie
versuchen, mit jedem Mittel grofe Durchsatzleistungen an Altfahrzeugen zu erzielen, auch wenn de
Quadlitét der Behandlung darunter leidet;

5. Viele Betriebe werden sich nur unzureichend auf dieses Thema vorbereiten urd damit nicht nur Chan-
cen verspielen...........
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M 6dliche graphische Dar stellung einer Riickgabe- bzw. Verwertungskette:

Ruckgabe- bzw. Verwertung skette
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M etallaufbereitung

— Altfahrzeug
<« Vertragshbeziehung

(3) Bei der Ubernahme dnes Altfahrzeuges gemaR Abs. 1 ist dem Halter oder Eigentiimer bei Ablieferung des Alt-
fahrzeuges zur Vorlage bei der endqiltigen Abmeldung ein Verwertungsnachweis gemél3 Anlage 3 auszustell en.
Eine Kopie des Verwertungsnachweises verbleibt bel der ausgellenden Stelle und ist von dieser zumindest sieben
Jahre aufzubewahren.

Anlage 3
Verwertungsnachweisgemal3 8 5Abs. 12 3

Ein Verwertungsnachweis gemél3 85 Abs. 1 Z 3 hat mindestens folgende Angaben zu enthalten:

Name, Adresse und, sofern zugeteilt, die Identifizierungsnummer des ausstell enden Betriebs;

Name und Adresse der Genehmigungsbehdrde des ausstell enden Betriebs;

Sofern der Verwertungsnachweis von einem Herstell er, Importeur oder sonstigen Altfahrzeugeiibernehmer fur
eine genehmigte Verwertungsanlage ausgestel It wird, zusétzlich den Namen und die Adresse dieses Betriebs;
Ausstellungsdatum;

Kennze chen und Nationalit &t;

Fahrzeugklasse, -marke und -type (-modell);

Fahrzeugidentifizierungsnummer; 17-stellige Fahrgestellnummer (Altautos teilweise 16 Stell en)

Name, Adresse und Nationalitét des Halters oder Eigentiimers des angeli eferten Fahrzeuges,

Unterschriften des Ubernehmers und des Halters oder Eigentiimers.

wn e

©ooNo oA

Kommentar VIAV: Zu beaditen ist, dassim Gegensatz zu frither die Daten zukiinftig elektronisch an
das Ministerium tUbermittelt werden mussen. Fehler bel der Dateneingabe, im spezellen bel der Fahrzeu-
gidentifizierungsnummer werden zu urengenehmen und somit fur jeden entbehrlichen Mehrbelastungen
fuhren. Das Controlli ng erfolgt vollautomatisch durch ein dem Ministerium unterstehendes Rechenzen-
trum und das fiir ganz Osterreich einheitli ch!!

WERBUNG - automatisiertes Berichtsw esen

siehe unter www .althaler-software.com !!!
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Kommentar VIAV - kommentierter Text: ,...zur Vorlage be der endgiiltigen Abmeldung ein Ver-
wertungsnachweis gemald Anlage 3 auszustellen.”

Der Verwertungsnachweis bleibt ausdricklich auf ,Altfahrzeuge aur Abmeldung,, beschrankt. Das be-
deutet, dassbei der Ubernahme fiir bereits abgemel dete Altfahrzeuge kein Verwertungsnadhweis auszu-
stellenist.

Der Gesetzgeber hat, um eine effiziente Nachweisfiihrung entsprechend der EU-Richtlinie 200053/EG
gewéhrleisten zu kbnnen, die Gemeinschaftseinrichtung der zum Betrieb der Kraftfahrzeug-
Haftpfli chtversicherung beredhtigten Versicherer verpflichtet, dem Bundesminister fir Land- und Forst-
wirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft in elektronischer Form, halbjahrlich, die Abmeldungsdaten
aler Fahrzeuge au thermitteln, die dieser Verordnung unterliegenden und innerhalb von sechs Monaten
nicht wieder zum Verkehr zugelassen wurden.

Diese Daten sind vermutlich Fahrzeugindentifikationsnummer und Letzhalterdaten. Damit werden alle in
Osterreich einmal zugel assenen Fahrzeuge liickenlos erfasst und nach Bedarf Erhebungen eingeleitet um
den Verbleib zu Kéren. Diese Recherchen werden spezell dort angesetzt, wo grof¥ere Einheiten an Fahr-
zeugen, bezogen auf den selben Letztbesitzer, versiegen und welche auch nicht unter Oldtimer einzustu-
fen sind.

(4) Samtliche Altfahrzeuge sind spétestens bis zum Ende des auf die Ubernahme oder den Zeitpunkt des Anfalls
folgenden Kalenderjahres voll sténdig zu verwerten oder zu beseitigen.

Kommentar Gesetzgeber: Die Pflicht zur Verwertung oder Beseitiung binnen eines Jahres gilt auch dann als
erfullt, wenn Altbauteile zur Wiederverwendung in diesem Zeitraum ausgebaut und ordnungsgemald gelagert
werden urd erst in weiterer Folge (auch nach einem Jahr) einer Wiederverwendung zugefihrt werden .

In weiterer Folge hat eine den Anforderungen der Verordnung entsprechende Aufbereitung bzw. Verwertung
(vgl. insbesondere Anlage 1) zu erfolgen.

Hinsichtlich allenfalls erforderlicher Anlagengenehmigungen wird auf 8 37 AWG 2002 hingewiesen. Insbesondere
unterliegen Anlagen zur ausschliefdlich stofflichen Verwertung nicht gefahrlicher Abfale dem Genehmigungsregime
der Gewerbeordnung, BGBI. Nr. 194/1994.

Behandlungsanlagen zur Zerlegung von Altfahrzeugen (bis 1000t/Jahr) entspricht ca. 950Altfahrzeugen werden
nach dem vereinfachten Verfahren des 8 50 AWG 2002 gnehmigt. Geméal der Ubergangsbestimmung des § 77
AWG 2002 @lten bisher genehmigte Anlagen als genehmigte Anlagen des AWG 2002

Pflichten anderer Anfallstellen von Altfahrzeugen und Altbauteilen

§12. (1) Wer Fahrzeuge gewerblich tbernimmt und bel dem entweder Altfahrzeuge oder Altbauteil e aus Reparaturen
anfallen, hat

§12 (1) 1. dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft Name und Adresse
der Anfallstelle, Marke, Type, Fahrzeugidentifizierungsnummer und Datum des Anfalls der Altfahrzeuge, gesam-
melt pro Kalenderhalbjahr, binnen drei Wochen nach Ablauf des jeweiligen Kalenderhalbjahres gemal3 Anlage 4
zu melden,
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Anlage4
Meldung gemaR 8 12Abs. 1Z 1

Inhaber von Anfallstellen haben gemédld 8§12 Abs. 1 Z 1 dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt
und Wasserwirtschaft Name und Adresse der Anfallstelle, Marke, Type, Fahrzeugidentifizierungsnummer und Datum
des Anfalls der angefallenen Altfahrzeuge gesammelt pro Kalenderhalbjahr binnen drei Wochen nach Ablauf des je-
weiligen Kalenderhal bjahres zu melden.

Anfallstellenmeldung gemaR § 12Abs. 17 1

Anfallstelle
Name
Stralle Nr.
PLZ Ort Stad

§12. (1) 2.

Anlage4

Meldung gemaR 8§ 12Abs. 1Z 2

Gesamtmass wiederverwendeter oder verwerteter Abfall fraktionen

§ 12. (1) 3. samtliche Altfahrzeuge und Altbautteile aus Reparaturen entsprechend der Anlage 1 zu lagern und zu
behandeln.

Kommentar Gesetzgeber: Betriebe, die nicht als Ricknahmestelle fir Hersteller oder Importeure oder fir
Sammel- und Verwertungssysteme tétig sind und auch nicht Altfahrzeuge sondern noch funktionstiichtige
Fahrzeuge (Gebrauchtwagen) Gbernehmen, die jedoch in weiterer Folge au Abfall, also Altfahrzeugen
werden (z.B. durch Entnahme von Bauteilen oder aufgrund der Marktsituation wenn die Fahrzeuge nicht
wiederverkéuflich sind), unterliegen dem 8§ 12 dieser Verordnung. Gedadt ist beispielsweise an einen
Fahrzeughandler, der manche der Ubernommenen Fahrzeuge nicht mehr weiterverkaufen kann urd diese da-
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her in weiterer Folge éner Verwertung zufuhren muss Wird z.B. ein Gebrauchtfahrzeug durch einen Betrieb
gekauft und in weiterer Folge von diesem Betrieb Bauteile aur Verwertung enthommen, sO muss einerseits ei-
ne Meldung hnsichtlich des Anfalls eines Altfahrzeuges erfolgen urnd andererseits snd auch die Meldungen
as Altfahrzeugverwerter zu erstatten.

Auch fir diese Betriebe werden M eldepflichten sowie Behandlungs- bzw. Verwertungspflichten hin-
sichtlich der angefallenen Altfahrzeuge festgelegt.

Wird ein angefallenes Altfahrzeug in weiterer Folge @nem Verwerter Ubergeben, ist dieser Erstiiber-
nehmer (mit allen damit zusammenhangenden Pfli chten, wie insbes. dem Nadweis der Verwertungsguoten).
FiUr Reparaturbetriebe, bei denen Altbauteile anfallen, gelten ebenfall s die Behandlungs- bzw. Verwer -
tungspflichten.

§12. (2) Samtliche angefall ene Altfahrzeuge oder Altbauteil e sind spétestens bis zum Ende des auf den Zeitpurkt des
Anfall s folgenden Kalenderjahres zu verwerten oder zu beseitigen.

Kommentar Gesetzgeber: Die Pflicht zur Verwertung oder Beseitiung binnen eines Jahres gilt auch dann
als erfullt, wenn Altbauteile aur Wiederverwendung in diesem Zeitraum ausgebaut und ordnungsge-
man gelagert werden und erst in weiterer Folge (auch nach einem Jahr) einer Wiederverwendung zugefuhrt
werden.

Hinsichtlich alenfalls erforderlicher Anlagengenehmigungen wird auf § 37 AWG 2002 hingewiesen. Insbe-
sondere unterliegen Anlagen zur ausschliefdlich stofflichen Verwertung richt geféhrlicher Abfélle dem Ge-
nehmigungsregime der Gewerbeordnung, BGBI. Nr. 1941994,

Kommentar VIAV: Nunmehr ist die Meldung der Umsetzung in nationales Redht an die EU Kommis-
sion ergangen, nachdem auf européischer Ebene 12 Jahre daran geabeitet wurde. Es bleibt abzuwarten
wie ensthaft diese Richtlinie in Osterreich umgesetzt wird und objene Verwerterkoll egen, welche noch
voll im Leben stehen urd deren Anspruch auf Ruhestand noch lange nicht in Sicht ist damit fertig wer-
den.

§14. (2) Die 885 Abs.1 Z2 und 11 Abs. 2 treten fiir ab dem 1. Juli 2002in Verkehr gesetzte Fahrzeuge mit
6. November 2002in Kraft.

Kommentar Gesetzgeber: Die unentgeltli che Riicknahme tritt entsprechend der Altfahrzeugerichtlinie @ge-
stuft in Kraft.

Kommentar VIAV: Auch wenn jene Fahrzeuge, welche & dem 6. November 2002 aufgrund ihrer erst-
maligen Zulasaung nach dem 1.Juli 2002 kostenlos zuriickgegeben werden kdnnen anfangs nur eine
Minderheit darstell en werden, wird deren Zahl innerhalb kiirzester Zeit rapide ansteigen.

Man bedenke, dass nicht jedem neuen Unfallfahrzeug auch ein positiver Marktwert zuzuschreiben ist
und der Gesetzgeber nicht vorsieht z. B. einen ausgebrannten Totalschaden entgeltlich zu tbernehmen.
Es besteht hdchste Dringlichkeit sich auf die mit 1. Janner 2003 vom Gesetzgeber geforderte Informeati-
onskampagne dnzustellen, in welcher den Osterreichern signalisiert wird, dass pétestens ab 2007alle
Altfahrzeuge kostenlos zurtickgenommen werden konnen. Erfahrungsgemé? wird eine solche Werbe-
kampagne viele Missverstandnisse hervorrufen und einen grofen Erklarungsbedarf seitens der Annah-
mestell en erfordern.

§14. (3) Die 885 Abs. 1 Z2 und 11 Abs. 2 treten fur vor dem 1. Juli 2002in Verkehr gesetzte Fahrzeuge mit
1. Janner 2007 in Kraft.
Kommentar VIAV: Ab 1. Janner 2007 sind alle Fahrzeuge kostenlos zur iickzunehmen sofern sie
der Richtlinie entsprechen!

(4) Die Meldepflichten gemél? 85 Abs. 174,89 Abs. 372 1,810Abs. 171, Abs. 3 und 4, 8§11 Abs. 1 und §12
Abs. 1 Z 1 treten mit 1. Janner 2003in Kraft.

Kommentar Gesetzgeber: Die M eldepflichten mit Ausnahme der Meldung der eingerichteten Riicknahme-
stellen geméal? 8 5Abs. 1 Z 1, treten mit 1. Janner 2003 in Kraft.
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